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OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania

U podstaw podjecia decyzji 0 modernizacji odcinka drogi taczacego droge wojewddzka
nr 392 w Stroniu Slaskim (ul. Turystyczna) z modernizowang aktualnie droga gminng (nr
G0060) biegngca réwnolegle do ul. Turystycznej lezy fakt, Zze petnigca role tacznika potozona
w poblizu droga biegnie przez grunty prywatne i nalezy sie liczy¢, ze wiasciciel gruntu moze
zabroni¢ korzystania z tej drogi. Droga ta przed laty zostata nieformalnie wybudowana
staraniem dyrekcji kamieniotomu marmuru i byta wykorzystywana przez transport
technologiczny, ale réwniez korzystali z niej okoliczni mieszkancy. Zaznaczy¢ przy tym
nalezy, ze jej stan techniczny, w tym mostu na potoku Jandwka, jest bardzo zty.

W chwili opracowywania niniejszego projektu (pazdziernik 2006) na znajdujgcym sie w
poblizu odcinku drogi gminnej nr G 0060 trwajg prace modernizacyjne, ktére powinny sie
zakonczy¢ jeszcze w biezgcym sezonie budowlanym. Po zakonczeniu robot cata droga
gminna nr G 0060 bedzie mie¢ nawierzchnie bitumiczng. W tej sytuacji Gmina Stronie
Slaskie postanowita zmodernizowaé droge oznaczong na mapie ewidencji gruntéw numerem
151/2, ktoéra przebiegajgc wsréd zabudowan biurowych | przemystowych bytego
kamieniotomu taczy droge wojewddzkg z drogg gminng i jest usytuowana w odlegtosci ok.
150 m ponizej funkcjonujgcego obecnie fgcznika, o ktérym mowa w poprzednim akapicie.
Droga pofozona na dziatce nr 151/2 nalezy do Gminy Stronie Slaskie, natomiast tereny po jej
lewej i prawej stronie nalezg do Spofki ,Biata Marianna”, ktéra je nabyta od firmy ,Kambud”.

2. Stan istniejacy

2.1. Przebieg drogi i sprawy formalno-prawne

Modernizowany tgcznik rozpoczyna sie na wysokosci 539 m n.p.m. (km 0+000) na
krawedzi jezdni drogi wojewodzkiej. Wjazd z drogi wojewodzkiej ma na dtugosci 7 — 9 m
nawierzchnie bitumiczng. W km 0+021 — 0+026 droga przechodzi mostem nad potokiem
Janowka. Jest to konstrukcja jednoprzestowa, ustréj nosny stanowi 6 belek stalowych 1 240
w rozstawie co 70 cm, na ktérych spoczywa piyta zelbetowa o grubosci 15 cm. Szeroko$é
ptyty wynosi 450 cm (5 x 70 + 2 x 50). Do zewnetrznych podtuznych krawedzi ptyty
przymocowano dwie belki ceowe [ 300, do ktérych przytwierdzono porecze z rur stalowych.
Przestrzen pomiedzy ceownikami wypetniono kruszywem kamiennym stanowigcym jezdnie.

Od mostu droga biegnie w linii prostej, jej szeroko$¢ w liniach rozgraniczajacych wynosi
5,0 m. Dilugosc drogi mierzona jako odcinek prostoliniowy ograniczony krawedziami jezdni
drogi wojewddzkiej i gminnej wynosi 0,168 km. Na styku z drogg gminng nr G 0060
modernizowany tgcznik osigga wysokos¢ 548 m n.p.m. W terenie granice pasa drogowego
sq hiewidoczne - sposOb uzytkowania obszaru potozonego wsrdéd zabudowan
przemystowych spowodowat, ze mamy raczej do czynienia z placem manewrowym. Ponadto
na koncowym odcinku ok. 70 mb pojazdy korzystajg z wyjezdzonego traktu, ktérego przebieg
nie pokrywa sie z geodezyjnie wyznaczong trasg tgcznika. Funkcjonujacy obecnie wjazd
zlokalizowany jest w odlegtosci 25 m od miejsca wlotu wyznaczonego geodezyjnie.

W miejscu styku tgcznika z drogg gminng nr G 0060 znajduje sie wylot przepustu pod
drogg gminng, ktérym prowadzone sg wody opadowe ptyngce z terenu dawnego wyrobiska
kamieniolomu. Powoduje to, ze zaprojektowanie wigczenia do drogi gminnej w obecnie



wyznaczonych granicach pasa drogowego jest niemozliwe. Jest to rowniez niemozliwe z
tego wzgledu, ze wyznaczajac linie rozgraniczajace nie uwzgledniono konieczno$ci
poszerzenia jezdni i wytyczenia tukéw wyokraglajacych w miejscu skrzyzowania.

Ponizej wylotu przepustu widoczne sg slady ptytkiego rowu, ktéry po 34 mb taczy sie z
innym rowem. W miejscu wyznaczonym liniami rozgraniczajgcymi pas drogowy, ze wzgledu
na roznice wysokosci oraz brak urzgdzonego wjazdu, nie da sie wjechac¢ na droge gminna.

2.2. Jezdnia

Od krawedzi asfaltowego wjazdu w km 0+007 do km 0+091 (do tego miejsca
wyznaczona geodezyjnie trasa drogi pokrywa sie z faktycznie istniejgcg) modernizowany
tacznik ma nawierzchnie utwardzong grysami kamiennymi oraz marmurowym odpadem
poprodukcyjnym. Na dalszym odcinku na trasie drogi sg znaczne nieréwnosci, a na odcinku
od km 0+153 do km 0+168 o dlugosci 15 m wystepujg znaczne roznice wysokoSci
uniemozliwiajgce wjazd na droge gminng, a jezdni na tym odcinku brak.

Stan istniejacej nawierzchni jest niezly. Pomimo, Zze pomiedzy zabudowaniami
przemystowymi odbywa sie transport ciezkich pojazdéw technologicznych brak jest oznak
braku odpowiedniej nosnosci. Niemniej jednak z uwagi na brak spoistosci nawierzchni
podczas ruchu pojazdéw w okresach suchych unosi sie kurz, natomiast podczas opadéw
czedci pylaste i gliniaste tworzg btoto. Ponadto dosé czesto konieczne jest uzupetnianie
powstatych na skutek rozmywania przez wody opadowe oraz ruch ciezkich pojazdéw
ubytkow w nawierzchni. Ubytki w nawierzchni wystepujg rowniez na obiekcie mostowym, w
ktérym przestrzehh pomiedzy belkami podporeczowymi jest rowniez wypetniona odpadem
kamiennym. Wysokos$¢ ceowych belek podporeczowych wynosi 30 cm.

2.3. Odwodnienie

Na niemal catej dtugosci tagcznika nie ma, nie liczac sladow rowu opisanego w pkt. 2.1,
zadnych urzadzen odwadniajgcych.

3. Stan projektowany

3.1. Roboty ziemne

Zakres projektowanych robot ziemnych ograniczony jest do uformowania nasypu na
koncowym odcinku w rejonie wjazdu na droge gminng. Zakres robét obejmuje rowniez
urzadzenie wjazdu (dla wozka widtowego) do budynku przemystowego potozonego po lewej
stronie. Zatozono, ze nasyp zostanie wykonany z materialu miejscowego, odzyskanego z
profilowania nawierzchni, wykopu koryta itp.

3.2. Roboty nawierzchniowe

Nawierzchnie bitumiczng na wjezdzie z drogi wojewddzkiej nalezy obcig¢ prostopadle
do osi modernizowanego tacznika, a na odcinku sgsiadujagcym z wjazdem nawierzchnie z
kruszywa tamanego rozebra¢ na gtebokos¢ umozliwiajgca utozenie nowej warstwy Scieralnej
z betonu asfaltowego. Na przejsciu przez most istniejaca nawierzchnie z kruszywa (grys i
odpad marmurowy) nalezy wyréwnac¢ i wyprofilowaé w ten sposéb, by po utozeniu warstw
bitumicznych nowa niweleta jezdni przewyzszata o ok. 1 cm gorng powierzchnie belek
ceowych. Istniejgcg nawierzchnie nalezy odpowiednio wyprofilowa¢ na dojsciach do obiektu
mostowego.



Generalnie przyjeto zasade, ze z uwagi na odpowiednig nosnosc istniejgcej
nawierzchni na odcinku od km 0+007 do km 0+091 przewidziano, ze po jej wyprofilowaniu i
zageszczeniu zostanie ona powierzchniowo utrwalona emulsjg asfaltowg (nadstabilng lub
wolnorozpadowg) i grysami kamiennymi. Zabieg ten poprawi sczepnos¢ istniejgcej
nawierzchni i pozwoli jg wykorzysta¢ jako podbudowe.

Na odcinku od km 0+091 do km 0+168 projektowana trasa nie pokrywa sie z
przebiegiem drogi w terenie. W zwigzku z tym po wykonaniu robét ziemnych, wyprofilowaniu
i wykonaniu koryta o gtebokosci 20 cm nalezy w nim utozy¢ podbudowe zasadniczg z
kruszywa famanego 0/63 grubosci 20 cm (po zageszczeniu).

Na przygotowanym podfozu lub nowo wykonanej podbudowie nalezy utozyé dwie
warstwy nawierzchni:

- skropi¢ podtoze lub podbudowe emulsjg asfaltowg wolno- lub $redniorozpadowg w
ilosci 0,5 kg/m? (w przeliczeniu na czysty asfalt),

- utozy¢ warstwe wigzacag nawierzchni z betonu asfaltowego 0/20 o grubosci 4 cm,

- skropi¢ warstwe wigzaca emulsjg asfaltowg wolno- lub $redniorozpadowa w ilosci 0,2
kg/m? (w przeliczeniu na czysty asfalt),

- utozy¢ warstwe $cieralng nawierzchni z betonu asfaltowego 0/8 o grubosci 3 cm.

Szerokosc¢ jezdni na catym odcinku wynosi zasadniczo 3,50 m, ale z uwagi na liczne
wjazdy na niektorych odcinkach zwieksza sie ona do 4,50 m (przy jednostronnym wjezdzie),
a nawet 5,50 m przy wjazdach wystepujgcych po obu stronach drogi.

Jezdni towarzyszy¢ bedg obustronne pobocza o szerokosci 0,75 m z kazdej strony,
ktére powinny by¢ odpowiednio wyréwnane, wyprofilowane (spadek poprzeczny 4 — 5 %)
oraz zageszczone. Jest to szczegdlnie istotne z uwagi na naturalne uksztattowanie
(pochylenie) terenu. Do wykonania poboczy nalezy uzy¢ materiat miejscowy — poprodukcyjny
odpad kamienny.

3.3. Odwodnienie

Zaprojektowano wykonanie rowu przydroznego tagczacego wylot z przepustu pod drogg
gminng nr G 0060 z istniejgcym innym rowem przebiegajagcym po lewej stronie od
modernizowanego tacznika. Diugosc projektowanego rowu wynosi 34 mb, szerokos¢ dna 30
cm, gtebokos¢ 40 cm.



