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5. PROJEKT BUDOWLANY

5.1. OPIS TECHNICZNY

5.1.1. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest budowa koñcowego odcinka drogi gminnej w Starej
Morawie. Droga gminna Stronie Œl¹skie (ul. Sportowa) -Stara Morawa zosta³a
przebudowana w latach 2002 -2003 w ramach przedsiêwziêcia "Budowa zbiornika
retencyjnego w Starej Morawie", ale podczas realizacji roboty drogowe zosta³y przerwane w
km 2+471. Powodem by³a potrzeba zmiany trasy koñcowego odcinka drogi z uwagi na
bardzo niebezpieczne w³¹czenie do drogi powiatowej nr 45136 Stara Morawa -Kletno.

Usytuowanie projektowanej drogi w terenie obrazuje plan orientacyjny sporz¹dzony w
skali 1 : 25.000 (Rysunek nr 1).

5.1.2. Podstawa opracowania i materia³y wyjœciowe

Podstaw¹ do wykonania projektu budowlanego s¹ nastêpuj¹ce dokumenty,
opracowania i akty prawne:

-mapa zasadnicza sytuacyjno-wysokoœciowa w skali 1 : 1000 uaktualniona w dniu
27.11.2003 r. do celów projektowych,

-decyzja nr 01/2004 o Ustaleniu lokalizacji celu publicznego wydana w dniu
04.05.2004 r. przez Burmistrza Stronia Œl¹skiego,

-Rozporz¹dzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadaæ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. nr 43, poz. 430 z dnia 14.05.1999 r.) z póŸniejszymi zmianami,

-pomiary sytuacyjno-wysokoœciowe wykonane przez projektanta,
-warunki podane przez w³aœcicieli uzbrojenia pod- i naziemnego oraz administratorów

s¹siaduj¹cych z terenem inwestycji dróg publicznych,
-zgoda w³aœcicieli dzia³ek, które zostan¹ zajête dla potrzeb budowy drogi.

5.1.3. Istniej¹ce zagospodarowanie terenu

W chwili opracowywania dokumentacji projektowej dzia³ki nr 5 i 21 s¹ drogami, którymi
w³ada Gmina Stronie Œl¹skie. Dzia³ki nr 19 i 20 s¹ w³asnoœci¹ prywatn¹ o charakterze rolnym
-de facto s¹ to nieu¿ytki. Wed³ug inwentaryzacji geodezyjnej potwierdzonej podczas
pozyskiwania uzgodnieñ bran¿owych na terenie dzia³ki oraz w jej bezpoœrednim s¹siedztwie
biegn¹ napowietrzne linie energetyczne i telekomunikacyjne, które jednak nie koliduj¹ z

projektowan¹ drog¹.

Dzia³ka nr 5 to koñcowy fragment zmodernizowanej w latach 2002 -2003 drogi
gminnej, od której odga³êzia siê droga dojazdowa do zabudowañ Gminnego Zak³adu
Wodoci¹gów i Kanalizacji. Na zmodernizowanym odcinku droga ma nawierzchniê
bitumiczn¹, po jej lewej stronie biegnie chodnik. Projektowana droga gminna koñczy siê
skrzy¿owaniem z drog¹ powiatow¹ nr 45136 (Stara Morawa -Kletno) o na~!ê~c~ni~"t
bitumicznej administrowan¹ przez Zarz¹d Dróg Powiatowych w K³odzku -dzia³ka9f}1~1." ..~

S¹siaduj¹ce z projektowanym odcinkiem drogi pozosta³e dzia³ki nr 16/5::~;~iC-!i~v~¹
nieu¿ytkami, natomiast na dzia³kach nr 23 i 20 stoj¹ zabudowania nale¿¹ce do w³aœ~icieli

prywatnych.
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5.1.4. ProjektowaAe zagospodarowanie terenu

Pocz¹tek projektowanego odcinka drogi znajduje siê w km 2+471 -tutaj w 2003 r.
zakoñczono modernizacjê drogi. W tym miejscu odga³êzia siê droga dojazdowa do
zabudowañ Gminnego Zak³adu Wodoci¹gów i Kanalizacji. Przebieg projektowanej drogi
pokazano na planach sytuacyjnych znajduj¹cych siê w czêœci rysunkowej dokumentacji.

Jezdni o nawierzchni bitumicznej towarzyszyæ bêdzie po lewej, a na koñcowym
fragmencie po obu stronach chodnik. Droga przebiega pomiêdzy zabudowaniami nr 9 i 10 i
koñczy siê skrzy¿owaniem z drog¹ powiatow¹.

5.1.5. Ochrona œrodowiska

Projektowana droga nie bêdzie mia³a negatywnego wp³ywu na istniej¹ce œrodowisko.
Wody opadowe z jezdni i chodnika dziêki odpowiednio dobranym pochyleniom poprzecznym
i pod³u¿nym bêd¹ odprowadzane do projektowanego œcieku przy prawej krawêdzi jezdni.
Dalej poprzez wpust uliczny i przykanalik przejmowane bêd¹ przez istniej¹cy kolektor
burzowy. Zaprojektowane pochylenia poprzeczne i pod³u¿ne praktycznie eliminuj¹ mo¿liwoœæ
sp³ywania wód opadowych na s¹siaduj¹cy teren.

5.1.6. Ochrona interesów osób trzecich

Wydana w maju 2004 r. Decyzja o ustaleniu lokalizacji celu publicznego zosta³a
wstêpnie uzgodniona z wszystkimi zainteresowanymi. W ustawowym terminie nikt nie wniós³
do niej uwag w zwi¹zku z tym inwestycja nie narusza interesów osób trzecich.

5.1.7. Rozwi¹zania sytuacyjne

Przed przyst¹pieniem do w³aœciwych prac projektowych rozwi¹zanie sytuacyjne zosta³o
uzgodnione wstêpnie z Inwestorem oraz w³aœcicielami dzia³ek, po których biec bêdzie droga.
Projektowana droga sk³ada siê z nastêpuj¹cych elementów:

1. Jezdnia
2. Chodniki
3. Œciek odkry³y wraz z towarzysz¹cymi elementami odwodnienia

Od km 2+471 do km 2+543 na d³ugoœci 72 m trasa biegnie po prostej, z tym ¿e oœ
projektowanej drogi odchyla siê od istniej¹cej o k¹t a = 20°. Nastêpnie od km 2+543 do km
2+572 na d³ugoœci 29 m oœ projektowanej drogi biegnie po ³uku o promieniu R' = 70 m. K¹t

zwrotu ~ = 32°. Od km 2+572 do km 2+586 na d³ugoœci 14 m oœ drogi biegnie po prostej. Od
km 2+586 do km 2+611 na d³ugoœci 25 m droga znów biegnie po ³uku o promieniu R2 = 90 m

(k¹t zwrotu X = 15°). Ostatni fragment a¿ do km 2+652, gdzie koñczy siê projektowany
odcinek, biegnie na d³ugoœci 41 mb po prostej. £¹cznie projektowany odcinek ma 181 mb

d³ugoœci.

Szerokoœæ jezdni wynosi zasadniczo 5,0 mo ale na ³ukach s¹ posze³:zenia do 5,50 m.
Zmiany szerokoœci oraz pochyleñ poprzecznych nast¹pi¹ na prostych przeJŒciowycn~c" ~:;:J \

"",,!.,
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Jezdni towarzyszy jednostronny (po stronie lewej) chodnik dla pieszych o szerokosGi 2:0.:.m';
a na koñcowym fragmencie drogi chodniki s¹ po obu stronach. Po prawejstron)el~~d:rii(towarzyszy od km 2+471 do km 2+611 odkryty œciek. ' ': ':
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W km 2+475, 2+574 oraz 2+615 zaprojektowano wjazdy na teren s¹siaduj¹ce z
projektowan¹ drog¹. Promienie ³uków wyokr¹glaj¹cych za³amania krawêdzi jezdni na
zjazdach s¹ zró¿nicowane i wynosz¹ od 4,0 do 6,0 m.

W km 2+652 projektowana droga dochodzi do drogi powiatowej nr 45136 (Stara
Morawa -Kletno), która biegnie w tym miejscu po ³uku. Promienie ³uków wyokr¹glaj¹cych
za³amania krawêdzi jezdni na skrzy¿owaniu z drog¹ powiatow¹ wynosz¹ 8,0 i 12,0 m.

Przebieg drogi zosta³ pokazany w czêœci rysunkowej dokumentacji projektowej na
planie sytuacyjnym sporz¹dzonym na uaktualnionej do celów projektowych mapie
sytuacyjno-wysokoœciowej w skali 1 : 1000 (Rys. nr 2). Mapa ta spe³nia wymogi formalno-
prawne, niemniej jednak jej skala jest nieco za ma³a. Wszystkie szczegó³y charakteryzuj¹ce
zaprojektowane rozwi¹zania zosta³y pokazane na dok³adniejszym podk³adzie w skali 1 : 500
(Rys. nr 3)

5.1.8. Rozwi¹zania wysokoœciowe

Wysokoœciowo przebieg drogi dostosowano do ukszta³towania terenu. Pocz¹tek i
koniec drogi s¹ wysokoœciowo dostosowane do jezdni drogi gminnej i powiatowej.
Pochylenie pod³u¿ne drogi jest dostosowane do pochylenia terenu i wynosi 1,2 % (spadek)
oraz 3,6 % (wzniesienie). Za³amanie pochylenia pod³u¿nego wyokr¹glono ³ukiem pionowym
wklês³ym o promieniu R = 800 m. Niweleta osi jezdni wznosi siê ponad teren o 30 -40 cm,
szczegó³owe dane mo¿na odczytaæ z przekroju pod³u¿nego (Rys. nr 4).

Krawê¿niki wystaj¹ 12 cm ponad jezdniê, natomiast krawêdŸ œcieku odkrytego powinna
byæ zani¿ona w stosunku do jezdni o 1 cm.

5.1.9. Przekroje poprzeczne

Dla zobrazowania sposobu ukszta³towania profilu poprzecznego jezdni i chodników
sporz¹dzono przekroje poprzeczne (Rys. nr 5). Pochylenie poprzeczne chodników jest sta³e i
wynosi 2,0 % w stronê jezdni. Natomiast pochylenie poprzeczne jezdni jest zró¿nicowane i

wynosi odpowiednio:
-w km 2+471 -2+523 -prosta (szer. 5,00 m) -przechy³ka jednostronna 2,0 %,
-w km 2+523 -2+543 -prosta przejœciowa -zmiana szerokoœci z 5,00 do 5,50 m oraz

pochylenia poprzecznego z 2,0 % do 5,0 %,
-w km 2+543 -2+572 -³uk -przechy³ka jednostronna 5,0 %, szerokoœæ 5,50 m,
-w km 2+572 -2+586 -prosta przejœciowa -zmiana szerokoœci z 5,50 na 5,40 m oraz

pochylenia poprzecznego z 5,0 % na 4,0 %,
-w km 2+586 -2+611 -³uk -przechy³ka jednostronna 4,0 %, szerokoœæ 5,40 m,
-w km 2+611 -2+631 -prosta przejœciowa -zmiana szerokoœci z 5,40 na 5,00 m oraz

zmiana profilu poprzecznego: z jednostronnej przechy³ki 4,0 % na przekrój daszkowy 2,0 %,
-w km 2+631 -2+652 -prosta -szerokoœæ 5,00 m, przekrój daszkowy 2,0 %.

Na przekrojach poprzecznych zamieszczonych w czêœci rysunkowej pokazano równie¿

uk³ad warstw konstrukcyjnych. STJ-,~;~ fl.,qT.~!C~ ~'~Al'"
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5.1.10. Odwodnienie

Dziêki ukszta³towaniu profilu poprzecznego i pod³u¿nego wody opadowe bêd¹
odprowadzane z jezdni i chodników do istniej¹cej kanalizacji burzowej. Ca³oœæ wód
opadowych z jezdni i chodników bêdzie przejmowana przez zaprojektowany odkryty œciek, w
którego najni¿szym punkcie zaprojektowano wpust uliczny. St¹d woda odprowadzana bêdzie
przykanalikiem <I> 200 o d³ugoœci 7,0 m do istniej¹cej studni rewizyjnej. Rozwi¹zanie to
pokazano na szczegó³owym planie sytuacyjnym (Rys. nr 3) oraz na przekroju pod³u¿nym
(Rys. nr 4).

5.1.11. Rozwi¹zania konstrukcyjne

Miejscowe grunty nale¿¹ do kategorii wysadzinowych i nie spe³niaj¹ kryterium
korzystnego posadowienia konstrukcji drogi. Dlatego w korycie gruntowym jako pierwsz¹
nale¿y u³o¿yæ warstwê mrozoochronna wykonan¹ z piasku. a dopiero na niej bêd¹ uk³adane
kolejne warstwy ju¿ w³aœciwej konstrukcji nawierzchni. Uk³ad tych warstw pokazany zosta³ na
przekrojach poprzecznych (Rys. nr 5) w czêœci rysunkowej dokumentacji projektowej.

Konstrukcja nawierzchni drogi jest nastêpuj¹ca:
-3 cm -nawierzchnia -warstwa œcieralna z betonu asfaltowego 0/8,
-4 cm -nawierzchnia -warstwa wi¹¿¹ca z betonu asfaltowego 0/12,
-20 cm -podbudowa -kruszywo ³amane 0/63 stabilizowane mechanicznie,
-15 cm -warstwa mrozoochronna -piasek.

Konstrukcja nawierzchni chodników jest nastêpuj¹ca:
-8 cm -nawierzchnia -kostka betonowa koloru szarego,
-2 cm -podsypka cementowo-piaskowa,
-10 cm -podbudowa -kruszywo ³amane 0/31,5 stabilizowane mechanicznie

Krawê¿niki drogowe 15 x 30 z betonu 8-30 nale¿y uk³adaæ na ³awie betonowej (8-15) z
oporem. Odstêp pomiêdzy krawê¿nikami nie powinien przekraczaæ 1 cm, krawê¿ników nie
nale¿y spoinowaæ.

Obrze¿a chodnikowe 8 x 30 nale¿y uk³adaæ na podsypce cementowo-piaskowej.

Œciek odkryty nale¿y wykonaæ z korytek betonowych 60 x 50, ze wzglêdów
bezpieczeñstwa zaleca siê u¿ycie korytek o kszta³cie op³ywowym. Korytka naje¿y u³o¿yæ na
podsypce cementowo-piaskowej, na uprzednio wykonanej podbudowie t³uczniowej.

5.1.12. Uwagi dodatkowe

Zgodnie z warunkami uzgodnienia Telekomunikacji Polskiej S.A. konieczne jest
usuniêcie kolizji chodnika ze s³upem napowietrznej linii telekomunikacyjnej. Wed³ug
pomiarów wykonywanych podczas prac projektowych s³up ten nie koliduje z projektowanym
chodnikiem, a zastrze¿enie TP SA wynika z ma³o precyzyjnego zlokalizowania s³upa na
mapie zasadniczej, która zosta³a wykonana w skali 1: 1 000. W przypadku, gdyby jednak
zachodzi³a koniecznoœæ przestawienia s³upa niezbêdne bêdzie na etapie wykonawstwa robót
opracowanie rozwi¹zania technicznego i uzgodnienie go w Grupie Koordynacji Utrzymania
Sieci Telekomunikacji Polskiej w K³odzku (dok³adny adres i telefon pqdany jest w punkcie
5.2.2. "Uzgodnienia bran¿owe" ,
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