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5. PROJEKT BUDOWLANY
5.1. OPIS TECHNICZNY

5.1.1. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest budowa koncowego odcinka drogi gminnej w Starej
Morawie. Droga gminna Stronie Sigskie (ul. Sportowa) — Stara Morawa zostaia
przebudowana w latach 2002 - 2003 w ramach przedsiewzigcia ,Budowa zbiornika
retencyjnego w Starej Morawie”, ale podczas realizacji roboty drogowe zostaty przerwane w
km 2+471. Powodem byla potrzeba zmiany trasy kofcowego odcinka drogi z uwagi na
bardzo niebezpieczne wiaczenie do drogi powiatowej nr 45136 Stara Morawa — Kletno.

~ Usytuowanie projektowanej drogi w terenie obrazuje plan orientacyjny sporzadzony w
skali 1 : 25.000 (Rysunek nr 1).

5.1.2. Podstawa opracowania i materialy wyjsciowe

Podstawg do wykonania projektu budowlanego sa nastepujace dokumenty,
opracowania i akty prawne:

- mapa zasadnicza sytuacyjno-wysokoSciowa w skali 1 : 1000 uaktualniona w dniu
27.11.2003 r. do celéw projektowych,

- decyzja nr 01/2004 o Ustaleniu lokalizacji celu publicznego wydana w dniu
04.05.2004 r. przez Burmistrza Stronia Slaskiego,

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. nr 43, poz. 430 z dnia 14.05.1999 r.) z pézniejszymi zmianami,

- pomiary sytuacyjno-wysoko$ciowe wykonane przez projektanta,

- warunki podane przez wiascicieli uzbrojenia pod- i naziemnego oraz administratordow
sgsiadujacych z terenem inwestycji drog publicznych,

- zgoda wiascicieli dziatek, ktére zostang zajete dla potrzeb budowy drogi.

5.1.3. Istniejgce zagospodarowanie terenu

W chwili opracowywania dokumentacji projektowej dziatki nr 5i 21 sa drogami, ktérymi
wlada Gmina Stronie Slaskie. Dziatki nr 19 i 20 s wlasno$cia prywatna o charakterze rolnym
— de facto sg to nieuzytki. Wedtug inwentaryzacji geodezyjnej potwierdzonej podczas
pozyskiwania uzgodnieh branzowych na terenie dziatki oraz w jej bezposrednim sgsiedztwie
biegna napowietrzne linie energetyczne i telekomunikacyjne, ktére jednak nie kolidujg z
projektowang drogq.

Dziatka nr 5 to koncowy fragment zmodernizowanej w latach 2002 — 2003 drogi
gminnej, od ktérej odgafezia sie droga dojazdowa do zabudowan Gminnego Zaktadu
Wodociagéw i Kanalizacji. Na zmodernizowanym odcinku droga ma nawierzchnie
bitumiczna, po jej lewej stronie biegnie chodnik. Projektowana droga gminna konczy sie
skrzyzowaniem z droga powiatowg nr 45136 (Stara Morawa — Kletno) o nawrerzchm._
bitumicznej administrowang przez Zarzad Drég Powiatowych w Klodzku — dziatka. ?7 YWk

HRISE
Sasiadujgce z projektowanym odcinkiem drogi pozostate dziatki nr 16/5 oraz. 52 ‘58
nieuzytkami, natomiast na dziatkach nr 23 i 20 stojg zabudowania nalezace do wiascncneh
prywatnych.



5.1.4. Projektowane zagospodarowanie terenu

Poczatek projektowanego odcinka drogi znajduje sie w km 2+471 — tutaj w 2003 r.
zakonczono modernizacje drogi. W tym miejscu odgatezia sie droga dojazdowa do
zabudowann Gminnego Zaktadu Wodociagéw i Kanalizacji. Przebieg projektowanej drogi
pokazano na planach sytuacyjnych znajdujacych sie w czesci rysunkowej dokumentacii.

Jezdni o nawierzchni bitumicznej towarzyszy¢ bedzie po lewej, a na koricowym
fragmencie po obu stronach chodnik. Droga przebiega pomiedzy zabudowaniami nr 9i 10 i
konczy sig skrzyzowaniem z drogg powiatowa.

5.1.5. Ochrona srodowiska

Projektowana droga nie bedzie miata negatywnego wplywu na istniejace $rodowisko.
Wody opadowe z jezdni i chodnika dzieki odpowiednio dobranym pochyleniom poprzecznym
i podiuznym bedg odprowadzane do projektowanego $cieku przy prawej krawedzi jezdni.
Dalej poprzez wpust uliczny i przykanalik przejmowane bedg przez istniejacy kolektor
burzowy. Zaprojektowane pochylenia poprzeczne i podiuzne praktycznie eliminujg mozliwo$é
sptywania wéd opadowych na sasiadujgcy teren.

5.1.6. Ochrona interesow 0sdb trzecich

Wydana w maju 2004 r. Decyzja o ustaleniu lokalizacji celu publicznego zostata
wstepnie uzgodniona z wszystkimi zainteresowanymi. W ustawowym terminie nikt nie wniést
do niej uwag w zwigzku z tym inwestycja nie narusza intereséw oséb trzecich.

5.1.7. Rozwiazania sytuacyjne

Przed przystapieniem do wtasciwych prac projektowych rozwigzanie sytuacyjne zostato
uzgodnione wstepnie z Inwestorem oraz wiascicielami dziatek, po ktérych biec bedzie droga.
Projektowana droga skiada sie z nastepujgcych elementow:

1. Jezdnia

2. Chodniki

3. Sciek odkryty wraz z towarzyszacymi elementami odwodnienia

Od km 2+471 do km 2+543 na dtugosci 72 m trasa biegnie po prostej, z tym Zze 0§
projektowanej drogi odchyla sie od istniejgcej o kat a = 20°. Nastepnie od km 2+543 do km
2+572 na diugosci 29 m o$ projektowanej drogi biegnie po tuku o promieniu R* = 70 m. Kat
zwrotu B = 32°. Od km 2+572 do km 2+586 na dlugosci 14 m o$ drogi biegnie po prostej. Od
km 2+586 do km 2+611 na dtugosci 25 m droga zndw biegnie po tuku o promieniu R? = 90 m
(kat zwrotu x =15°). Ostatni fragment az do km 2+652, gdzie konczy si¢ projektowany
odcinek, biegnie na diugosci 41 mb po prostej. tacznie projektowany odcinek ma 181 mb
dtugosci.

Szeroko$¢ jezdni wynosi zasadniczo 5,0 m, ale na tukach sg poszerzenia do. 5, 50 m
Zmiany szerokosci oraz pochylen poprzecznych nastgpig na prostych przejscmwych

a na koncowym fragmencie drogi chodniki sa po obu stronach. Po prawej strome Je m

towarzyszy od km 2+471 do km 2+611 odkryty Sciek.
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W km 2+475, 2+574 oraz 2+615 zaprojektowano wjazdy na teren sasiadujgce z
projektowang drogg. Promienie ilukéw wyokraglajacych zatamania krawedzi jezdni na
Zjazdach sg zroznicowane i wynoszg od 4,0 do 6,0 m.

W km 2+652 projektowana droga dochodzi do drogi powiatowej nr 45136 (Stara
Morawa — Kletno), ktéra biegnie w tym miejscu po tuku. Promienie lukdéw wyokraglajacych
zatamania krawedzi jezdni na skrzyzowaniu z drogg powiatowa wynoszg 8,01 12,0 m.

Przebieg drogi zostat pokazany w czesci rysunkowej dokumentacji projektowej na
planie sytuacyjnym sporzadzonym na uaktualnionej do celéw projektowych mapie
sytuacyjno-wysokosciowej w skali 1 : 1000 (Rys. nr 2). Mapa ta spetnia wymogi formalno-
prawne, niemniej jednak jej skala jest nieco za mata. Wszystkie szczegdly charakteryzujace
zaprojektowane rozwigzania zostaly pokazane na doktadniejszym podktadzie w skali 1 : 500
(Rys. nr 3)

5.1.8. Rozwiazania wysokosciowe

Wysokosciowo przebieg drogi dostosowano do uksztattowania terenu. Poczatek i
koniec drogi sa wysokosciowo dostosowane do jezdni drogi gminnej i powiatowe;.
Pochylenie podtuzne drogi jest dostosowane do pochylenia terenu i wynosi 1,2 % (spadek)
oraz 3,6 % (wzniesienie). Zatamanie pochylenia podtuznego wyokraglono tukiem pionowym
wklestym o promieniu R = 800 m. Niweleta osi jezdni wznosi sie ponad teren o 30 ~ 40 cm,
szczegOtowe dane mozna odczytac z przekroju podtuznego (Rys. nr 4).

Krawezniki wystaja 12 cm ponad jezdnig, natomiast krawedz Scieku odkrytego powinna
by¢ zanizona w stosunku do jezdni o 1 cm.

5.1.9. Przekroje poprzeczne

Dla zobrazowania sposobu uksztattowania profilu poprzecznego jezdni i chodnikéw
sporzadzono przekroje poprzeczne (Rys. nr 5). Pochylenie poprzeczne chodnikow jest state i
wynosi 2,0 % w strone jezdni. Natomiast pochylenie poprzeczne jezdni jest zroznicowane i
wynosi odpowiednio:

- w km 2+471 — 2+523 — prosta (szer. 5,00 m) — przechytka jednostronna 2,0 %,

- w km 2+523 — 2+543 — prosta przejSciowa — zmiana szerokoéci z 5,00 do 5,50 m oraz
pochylenia poprzecznego z 2,0 % do 5,0 %,

- w km 2+543 — 2+572 — fuk — przechytka jednostronna 5,0 %, szerokosc 5,50 m,

- w km 2+572 — 2+586 — prosta przejsciowa — zmiana szerokosci z 5,50 na 5,40 m oraz
pochylenia poprzecznego z 5,0 % na 4,0 %,

- w km 2+586 — 2+611 — luk — przechytka jednostronna 4,0 %, szeroko$¢ 5,40 m,

-w km 2+611 — 2+631 — prosta przejsciowa — zmiana szerokosci z 5,40 na 5,00 m oraz
zmiana profilu poprzecznego: z jednostronnej przechyiki 4,0 % na przekroj daszkowy 2,0 %,

- w km 2+631 — 2+652 — prosta — szerokos¢ 5,00 m, przekréj daszkowy 2,0 %.

Na przekrojach poprzecznych zamieszczonych w czgsci rysunkowej pokazano réowniez
uktad warstw konstrukcyjnych.
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5.1.10. Odwodnienie

Dzigki uksztattowaniu profilu poprzecznego i podiuznego wody opadowe bedg
odprowadzane z jezdni i chodnikéw do istniejacej kanalizacji burzowej. Catos¢ waod
opadowych z jezdni i chodnikdw bedzie przejmowana przez zaprojektowany odkryty $ciek, w
ktorego najnizszym punkcie zaprojektowano wpust uliczny. Stad woda odprowadzana bedzie
przykanalikiem ¢ 200 o dlugosci 7,0 m do istniejacej studni rewizyjnej. Rozwigzanie to
E)ngazano na szczegbtowym planie sytuacyjnym (Rys. nr 3) oraz na przekroju podtuznym

ys. nr 4).

5.1.11. Rozwiazania konstrukcyjne

Miejscowe grunty nalezg do kategorii wysadzinowych i nie speiniajg kryterium
korzystnego posadowienia konstrukciji drogi. Dlatego w korycie gruntowym jako pierwszg
nalezy utozy¢ warstwe mrozoochronna wykonang z piasku, a dopiero na niej bedg uktadane
kolejne warstwy juz wiasciwej konstrukcji nawierzchni. Ukiad tych warstw pokazany zostat na
przekrojach poprzecznych (Rys. nr 5) w czesci rysunkowej dokumentacji projektowe.

Konstrukcja nawierzchni drogi jest nastepujaca:

- 3 cm - nawierzchnia — warstwa $cieralna z betonu asfaltowego 0/8,

- 4 cm — nawierzchnia — warstwa wigzaca z betonu asfaltowego 0/12,

- 20 cm — podbudowa — kruszywo tamane 0/63 stabilizowane mechanicznie,
- 15 cm — warstwa mrozoochronna — piasek.

Konstrukcja nawierzchni chodnikow jest nastepujaca:

- 8 cm — nawierzchnia — kostka betonowa koloru szarego,

- 2 cm —- podsypka cementowo-piaskowa,

- 10 cm — podbudowa — kruszywo tamane 0/31,5 stabilizowane mechanicznie

Krawezniki drogowe 15 x 30 z betonu B-30 nalezy ukiadac¢ na tawie betonowej (B-15) z
oporem. Odstep pomigdzy kraweznikami nie powinien przekraczac¢ 1 cm, kraweznikdéw nie
nalezy spoinowac.

Obrzeza chodnikowe 8 x 30 nalezy uktadac na podsypce cementowo-piaskowe;j.

Sciek odkryty nalezy wykona¢ z korytek betonowych 60 x 50, ze wzgledéw
bezpieczenstwa zaleca sie uzycie korytek o ksztaicie optywowym. Korytka nalezy utozy¢ na
podsypce cementowo-piaskowej, na uprzednio wykonanej podbudowie ttuczniowe;.

5.1.12. Uwagi dodatkowe

Zgodnie z warunkami uzgodnienia Telekomunikacji Polskiej S.A. konieczne jest
usuniecie kolizji chodnika ze stupem napowietrznej linii telekomunikacyjnej. Wediug
pomiarow wykonywanych podczas prac projektowych stup ten nie koliduje z projektowanym
chodnikiem, a zastrzezenie TP SA wynika z mato precyzyjnego zlokalizowania stupa na
mapie zasadniczej, ktora zostata wykonana w skali 1:1000. W przypadku, gdyby jednak
zachodzita konieczno$é przestawienia stupa niezbedne bedzie na etapie wykonawstwa robot
opracowanie rozwigzania technicznego i uzgodnienie go w Grupie Koordynacji Utrzymania
Sieci Telekomunikacji Polskiej w Klodzku (doktadny adres i telefon podany jest w punkme
5.2.2. ,Uzgodnienia branzowe”
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