OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszej dokumentacji projektowej jest modernizacja dwdch drog
gminnych we wsi Nowy Gierattow (gmina Stronie Slgskie). Droga nr G 0040 biegnie od drogi
powiatowej Stronie Slaskie — Goszéw — Stary Gieraltéw — Nowy Gierattéw — Bielice w strone
zabudowan plebanii miejscowej parafii rzymsko-katolickiej. Droga nr G 0041 odgalezia sie od
drogi nr G 0040 i biegnie do przeteczy Gieraltowskiej — obnizenia w granicznym grzbiecie
Gér Ztotych. Droga konczy sie na granicy panstwowej pomiedzy Rzeczpospolitg Polsky i
Republikg Czeskg

2. Podstawa opracowania i materiaty wyj  $ciowe

Przed przystgpieniem do prac projektowych na zlecenie Inwestora wykonana zostata
mapa zasadnicza sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1 : 1000. Mapa ta, zgodnie z klauzulg
Starostwa Powiatowego w Klodzku z dnia 15.02.2005 r. nadaje sie do celéw projektowych.
Poza tym materiatami wyjsciowymi sa:

- umowa nr 37/2005 z dnia 5.10.2005 r. z Inwestorem — Gming Stronie Slaskie na
wykonanie projektu modernizacji drég gminnych we wsi Nowy Gierattéw,

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. nr 43, poz. 430 z dnia 14.05.1999 r.) z pdzniejszymi zmianami,

- dane wyjsciowe do projektowania zatwierdzone przez Inwestora,

- pomiary sytuacyjno-wysokosciowe wykonane przez projektanta,

- o$wiadczenia wlascicieli dzialek sasiadujgcych z modernizowanymi drogami o

zgodzie na wykonanie robot,

- porozumienie pomiedzy Nadlesnictwem Ladek Zdréj i Gming Stronie Slgskie w
sprawie modernizacji gérnego odcinka drogi.

3. Istniej gce zagospodarowanie terenu
Droga G 0040

Droga gminna nr G 0040 zlokalizowana jest na dziatkach nr 100 i 105, przy czym
poczatkowy odcinek drogi wraz z mostem na Biatej Ladeckiej od km 0+000 do km 0+022
zostat zmodernizowany w latach ubiegtych. Droga konczy sie w km 0+124 wjazdem na teren
plebanii miejscowej parafii rzymsko-katolickiej. Poczatek modernizowanego odcinka drogi
znajduje sie na wysokosci 595,00 m n.p.m. Pochylenie podiuzne jest zmienne — od 5,0 % do
12,0 %, srednio ok. 7 %.

Modernizowany odcinek od km 0+022 do km 0+124 ma dlugos¢ 0,102 km ma
nawierzchnie tluczniowa, od km 0+040 znacznym stopniu zdeformowang. Naprzeciwko
budynku nr 4 w jezdni drogi widoczne sg 3 zeliwne pokrywy wtazow. Z informacji uzyskanej
od mieszkancow sg to pokrywy nieczynnego szamba. W km 0+042 pod drogg
prowizorycznym przepustem przechodzi potok. Potok ten na dalszym odcinku do km 0+124
biegnie réwnolegle do drogi po jej prawej stronie.



Droga G 0041

Droga gminna nr G 0041 odgatezia sie w km 0+038 od drogi G 0040 i biegnie
poczatkowo wsréd zabudowan, a nastepnie wsrod tgk i nieuzytkbw w strone granicy
panstwa. Poczatek drogi znajduje sie na wysokosci 595,60 m n.p.m. Droga ta w catosci
Zlokalizowana jest na terenie dziatki nr 106/1, jedynie koncowy odcinek na dtugosci ok. 170
m biegnie w$rdd obszaréw lesnych. Jest to droga lesna administrowana przez Lasy
Panstwowe — Nadle$nictwo Ladek Zdrdj z siedzibg w Strachocinie (gmina Stronie Slgskie).

Na poczatkowym odcinku na diugosci ok. 50 mb wzdtuz drogi biegnie odkryty Sciek z
elementow (korytek) betonowych, ktory miat przejmowac wody opadowe i uchroni¢ budynek
nr 4 przed zalewaniem. Sciek ten jednak na skutek ciagtego zamulania nie spetnia swojego
zadania.

Na odcinku w km 0+100 — O0+550 trasa drogi poprowadzona jest w znacznym
pochyleniu podtuznym. Na skutek wieloletnich zaniedban i braku utrzymania drogi sptyw waéd
opadowych i zwigzane z tym procesy erozyjne doprowadzity do zmiany uksztattowania
terenu: w Sladzie drogi powstat wawoz praktycznie nieprzejezdny. Diugotrwaly proces
erozyjny sprawit, ze szerokos¢ wagwozu w niektdrych miejscach przekracza 10 m przy
szerokosci pasa drogowego rzedu 5 — 6 m, a wiec rozmycia siegajg réwniez dziatek
sgsiadujacych z droga. Kierowcy pojazddéw omijajg ten odcinek jadac terenem sasiadujgcym
z droga.

Na dalszym odcinku pochylenie jest mniejsze i droga ,trzyma sie” swej pierwotnej trasy.
Bezposrednio przed granicg panstwa po polskiej stronie usypany jest wat ziemny rownolegty
do granicy, jego celem byto uniemozliwienie nielegalnego przejazdu przez pas graniczny.
Obecnie w tym miejscu na wysokosci 685,40 m n.p.m. usytuowane jest przejscie graniczne
dla turystow pieszych, rowerowych i narciarzy.

Na dlugosci 0,983 km droga pokonuje tgcznie 89,8 m rdznicy wysokosci, tak wiec
$rednie pochylenie podtuzne wynosi 9,13 %. Na niektérych odcinkach zmierzone pochylenia
osiggaty nawet 12 %.

4. Projektowane zagospodarowanie terenu

W ramach projektu modernizacji drég gminnych planowane jest wykonanie nawierzchni
bitumicznej wraz z niezbednymi robotami towarzyszacymi (pobocza, odwodnienie) w
ramach istniej gcego pasa drogowego. Tak wiec sposéb uzytkowania terenu w zakresie
projektowanych prac pozostaje bez zmian.

Modernizacja drogi polega¢ bedzie na przebudowie nawierzchni — w miejscu obecnych
nawierzchni tluczniowych i gruntowych zaprojektowana zostanie nawierzchnia bitumiczna.
Poza tym odbudowany zostanie korpus drogi nr G 0041 w km 0+100 — 0+550, gdzie na
skutek dlugotrwatych proceséw erozyjnych powstat wawdz okresowo zmieniajgcy sie w
koryto potoku. Ponadto wykonany zostanie niewielki zakres prac odwodnieniowych,
wybudowane zostang zjazdy na drogi boczne, do posesji i na dzialki sasiadujgce z
modernizowanymi drogami.



5. Ochrona srodowiska

Projektowane nawierzchnie nie bedg mialy negatywnego wplywu na istniejace
Srodowisko. Zaklada sie, ze natezenie ruchu pojazdéw na obszarze objetym pracami
projektowymi bedzie niewielkie. Projektowane drogi obstugiwa¢ beda przyszte zabudowania
o dominujacej funkcji rekreacyjno-turystycznej, dominujgcym bedzie ruch pieszy i rowerowy.
Stad tez zagrozenie zanieczyszczenia srodowiska substancjami ropopochodnymi jest
minimalne. Jako zasade przyjeto, ze wody opadowe z jezdni dzieki odpowiednio dobranym
pochyleniom poprzecznym i podtuznym poboczy bedg odprowadzane na teren sasiadujacy z
droga, zgodnie z naturalnym uksztattowaniem terenu.

W trakcie prowadzenia robét nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na stan techniczny
uzywanych maszyn, urzadzen i srodkdéw transportowych. Wszelkie maszyny i urzadzenia
powinny posiada¢ aktualne zaswiadczenia o dopuszczeniu do eksploatacji. W razie
stwierdzenia wystepowania wyciekow olejéw, smarow itp. urzadzenia takie nalezy usung¢ z
terenu budowy.

6. Ochrona intereséw 0s6b trzecich

Zakres prac zwigzanych z modernizacjg drég gminnych nr G 0040 i G 0041 zostat
ograniczony do pasow drogowych i nie narusza wasnosci oséb trzecich. Na odcinku drogi nr
G 0041 od km 0+100 do km 0+550 po likwidacji istniejgcego wawozu i odtworzeniu korpusu
drogowego sagsiadujace z drogg dziatki zostang niejako powiekszone. Ponadto w trakcie
opracowywania dokumentacji projektowej zapoznano wiascicieli dzialek graniczacych z
modernizowanymi drogami z zakresem przewidywanych robét. Zaden z wiascicieli dziatek
nie wnidst sprzeciwu do projektowanej modernizacji.

7. Rozwi gzania sytuacyjne

Przed przystgpieniem do wiasciwych prac projektowych na zlecenie Inwestora
wykonana zostata mapa zasadnicza modernizowanych drég. Mapa ta zostata
zaktualizowana dla celéw projektowych. Zgodnie z uzgodnionym zakresem prac
projektowych wszystkie roboty majg by¢ wykonywane w granicach istniejacych paséw
drogowych, bez ingerencji w sasiadujace z drogami dziatki bedace we wiadaniu oséb
trzecich. Tak wiec sytuacyjnie przebieg modernizowanych drég nr G 0040 oraz 0041
zdeterminowany zostat istniejgcymi granicami wkasnosci. Na planie sytuacyjnym (Rys. nr 1)
wykonanym na mapie zasadniczej w skali 1 : 1.000 podane zostaly podstawowe informacje,
natomiast z uwagi na skale niektorych nie sposéb byto w sposob czytelny zamiescic.

Krawedzie jezdni na skrzyzowaniu drog G 0040 i G 0041 zostang wyokraglone tukami
kotowymi o promieniu R = 2,0 m. Jest to wartos¢ minimalna, podyktowana koniecznoscig nie
wykraczania poza granice pasa drogowego w sasiedztwie budynku nr 4.



Droga G 0040

Podstawowe dane o projektowanych szerokosciach jezdni zamieszczono w odrebnie
sporzadzonej tabeli. Oprdcz modernizacji nawierzchni jezdni ciggu zasadniczego
zaprojektowano réwniez zjazdy, ktérych podstawowe parametry podano w odrebnym
zestawieniu tabelarycznym.

Na calym odcinku jezdnia ma zaprojektowane pochylenie jednostronne i= 2,0 %, zwrot
pokazano na planie sytuacyjnym (Rys. nr 1) oraz przekrojach poprzecznych (Rys. nr 2).
Jezdni towarzyszg obustronne pobocza gruntowe.

Modernizowany odcinek rozpoczyna sie w km 0+022, konczy zas w km 0+124 w
miejscu, gdzie droga przechodzi wjazdem na posesje bedacg we wiadaniu miejscowej parafii
rzymsko-katolickiej.

Droga G 0041

Podstawowe dane o projektowanych szerokosciach jezdni zamieszczono w odrebnie
sporzadzonej tabeli. Zasadnicza szerokos¢ jezdni wynosi 3,0 m, natomiast na tuku w km
0+130 — 0+200 jezdnie poszerzono do 3,50 m. Zmiana szerokosci oraz pochylenia
poprzecznego dokonuje sie na zaprojektowanych prostych przejsciowych o dtugosci po 20 m
z kazdej strony tuku, tj. od km 0+110 do km 0+130 oraz od km 0+200 do km 0+220.
Natomiast na odcinku od km 0+720 do km 0+950 zmniejszono szerokosc¢ projektowanej
jezdni do 2,50 m. Na kohAcowym odcinku zaprojektowano poszerzenie umozliwiajgce
zawrdcenie — droga konczy sie w km 0+983 na przecince granicznej. Poniewaz droga ma
jezdnie 1l-pasowag wymijanie pojazdéw jadacych z przeciwka bedzie mozliwe na zjazdach
oraz mijance, ktoérych podstawowe parametry podano w odrebnym zestawieniu
tabelarycznym.

Na catym odcinku jezdnia ma zaprojektowane pochylenie jednostronne it = 2,0 %,
zwrot pokazano na planie sytuacyjnym (Rys. nr 1, skala 1 : 1.000) oraz przekrojach
poprzecznych (Rys. nr 2 — 7, skala 1 : 50). Jedynie na tuku poziomym w km 0+130 — 0+200
jezdnia ma przechytke 2 = 3,0 % o0 przeciwnym zwrocie. Jezdni towarzyszg obustronne
pobocza gruntowe.

8. Rozwi gzania wysoko sciowe

Wysokosciowo przebieg modernizowanych drog jest zdeterminowany przez granice
wyznaczonych paséw drogowych i uksztattowanie terenu. Starano sie utrzymac zasade, by
wysokos¢ niwelety projektowanych jezdni podnies¢ w stosunku do rzednych terenu o
grubos¢ projektowanych warstw konstrukcyjnych i tym samym ograniczy¢ zakres robot
ziemnych. Nie wszedzie jednak byto to mozliwe. W kilku miejscach, zwtaszcza na drodze nr
G 0041 w km 0+090 — 0+550, niwelete jezdni podniesiono tak, by odtworzy¢ pierwotne
uksztaltowanie terenu i zapewni¢ prawidtowe funkcjonowanie odwodnienia. W miejscach
takich wystepujg znaczne ilosci robot ziemnych - nasypow.

Charakterystyczne rzedne wysokosciowe pokazano roéwniez na przekrojach
poprzecznych wykonanych w skali 1 : 50 (Rys. nr 2 - 7), ktére znajdujg sie w czesci
rysunkowej projektu.



9. Przekroje podiu zne

W trakcie prac projektowych pole manewru projektanta ograniczone bylo przez
uwarunkowania formalne, techniczne oraz przyjete rozwigzania projektowe takie, jak:

- przebieg trasy modernizowanych drég zdeterminowany przez istniejgce granice
pasow drogowych,

- przyjety spos6b odprowadzania wéd powierzchniowych bez rowow (patrz pkt. 11
opisu technicznego).

Przestanki te sprawity, ze sporzadzanie przekrojow podtuznych uznano za bezzasadne.

10. Przekroje poprzeczne

Dla zobrazowania sposobu uksztattowania profilu poprzecznego jezdni i poboczy
sporzadzono przekroje poprzeczne w skali 1:50 (Rys. nr 2 - 7). Na rysunkach tych znajduja
sie tgcznie 24 przekroje pokazujace istniejgce i projektowane uksztaltowanie terenu. Podano
réwniez rzedne wysokosciowe charakterystycznych punktéw. Lokalizacje poszczegdlnych
przekroi poprzecznych pokazano réwniez na planie sytuacyjnym (rys. nr 1).

Pochylenia poprzeczne projektowanych jezdni sg nastepujace:

- na prostej — przekroj jednostronny 2 %,

- na tuku kotowym — pochylenie jednostronne 3 %,

- na prostej przejsciowej — zmienne od daszkowego do jednostronnego,

Natomiast pochylenie poprzeczne poboczy gruntowych wynosi 3,0 — 6,0 %.

Na przekrojach poprzecznych zamieszczonych w czesci rysunkowej zaznaczono
réwniez schematycznie warstwy konstrukcyjne nawierzchni oraz nasypy. Dane z przekrojow
poprzecznych postuzyly do obliczenia wielkosci robot ziemnych, ktére zestawiono w tabeli
robot ziemnych. Wartosci zawarte w tych tabelach zostaly obliczone przez projektanta
poprzez zsumowanie czastkowych diugosci lub powierzchni. UWAGA! W roku 2006 cz es$é
rob6t ziemnych zostala wykonana. Rysunki pokazuj @ stan istniej gcy w chwili
opracowywania dokumentacji, natomiast w cz esci obliczeniowe] (arkusze
obliczeniowe, przedmiar robét) uwzgl edniono wykonane w mi  edzyczasie roboty.

11. Odwodnienie
11.1. Stan istniej acy

Stan istniejgcy modernizowanych drog jest zly, a jedng z gtéwnych tego przyczyn sg
wieloletnie zaniedbania w utrzymaniu odwodnienia. Splywajagce drogami o znacznych
pochyleniach podtuznych wody opadowe spowodowaty destrukcje nawierzchni, doprowadzity
rébwniez na skutek proceséw erozyjnych do zmian w uksztattowaniu terenu. W trakcie
pomiarbw polowych zinwentaryzowano hastepujace elementy oraz urzadzenia
odwadniajace:

1. Prowizoryczny przepust pod drogg nr G 0040 w km 0+042 w ciggu dawnej
~-miynowki”. Przepust ten wykonany zostal poprzez przekrycie koryta
zelbetowymi ptytami drogowymi i jest w znacznym stopniu zamulony. Mtynéwka
z kolei oznaczona na mapie jako dziatka nr 128 na odcinku od pierwotnego
poczatku przy Bialej Ladeckiej do drogi G 0040 zostata zasypana. Dalszy jej
odcinek istnieje i prowadzi wode z potoku ptyngcego wzdtuz goérnego odcinka
drogi nr G 0040.



2. Odkryty sciek z korytek betonowych potozony w jezdni drogi G 0041 na odcinku
od poczatku drogi do wjazdu do budynku nr 5. Sciek ten miat przejmowaé wody
opadowe plyngce droga, ktéra na skutek erozji podczas roztopdédw wiosennych
lub intensywnych opadéw zmieniala sie¢ w koryto potoku i zabezpieczac
budynek nr 4 przed zalewaniem. Sciek ten jednak byt zbyt plytki oraz w
znacznym stopniu zamulony, co powodowato, ze nie spetniat swej roli.

3. Po prawej stronie drogi nr G 0040 na odcinku 0+042 — 0+124 znajduje sie
naturalny ciek wodny, ktory ujety w prowizoryczny przepust przechodzi pod
droga i na dalszym odcinku ptynie korytem bytej ,mtynowki”.

Przy analizowaniu mozliwych do zaprojektowania urzadzeh odwadniajgcych dla drogi
nr G 0041 okazato sie, ze niemal na catym odcinku brak jest naturalnych ciekéw, do ktérych
mozna by odprowadzi¢ wody z rowéw i przepustow. Wypuszczanie wod z przepustow na
sgsiadujacy z droga teren doprowadzitoby z czasem do zaczatku nowych proceséw
erozyjnych.

11.2. Projektowane odwodnienie
G 0040

Na catej diugosci modernizowanego odcinka jezdnia ma pochylenie jednostronne o
wartosci i= 2%, ktérego zwrot pokazano na planie sytuacyjnym (Rys. nr 1) oraz na
przekrojach poprzecznych. Na odcinku od 0+022 do 0+042 wody opadowe z jezdni sptywac
beda na teren przylegajacy do drogi.

Nieco powyzej prowizorycznego przepustu w km 0+042 nalezy wykona¢ nowy przepust
rurowy @ 800 o dtugosci 6 m. W przypadku zastosowania rur zelbetowych konieczne bedzie
wykonanie scianek czotowych. Koryto potoku nalezy pogtebic¢ tak, by sam przepust nie byt
zamulany (na diugosci ok. 10 m od strony wlotu i 50 m po stronie wlotu). Po wybudowaniu
nowego przepustu plyty zelbetowe tworzace przekrycie prowizorycznego przepustu w km
0+042 nalezy rozebrac.

Na odcinku 0+042 do 0+120 woda z jezdni poprzez pobocze i skarpe sptywac bedzie
do plynacego po prawej stronie potoku.

W km 0+120 zaprojektowano w poprzek jezdni odwodnienie liniowe, ktdrego zadaniem
jest przechwycenie woéd opadowych spltywajacych z terenu potozonego powyzej i
odprowadzenie do przeptywajacego obok potoku. W poboczu drogi nalezy wykona¢ rowek
odprowadzajacy wode do potoku.

G 0041

Na odcinku od poczatku drogi do km 0+045 wody opadowe z jezdni poprzez
zaprojektowany spadek jednostronny it = 2 % o zwrocie zgodnym z nachyleniem terenu
sptywac beda poprzez pobocze na teren sgsiadujacy z drogg po stronie prawej. Istniejgcy
Sciek z korytek betonowych nalezy rozebrac.

W km 0+045 zaprojektowano w poprzek jezdni odwodnienie liniowe, ktére ma
przejmowac¢ wody opadowe ptyngce drogg oraz z wjazdu na posesje przy budynku nr 5.
Odprowadzenie wody po skarpie odkrytym $Sciekiem kaskadowym, nastepnie odkrytym
Sciekiem az do rzeki. Lokalizacje nalezy dobrac tak, by woda z odwodnienia przeptywala za
powierzchniowym ujeciem wody pitnej dla budynku nr 4.



Na dalszym odcinku nie projektowano zadnych urzadzen odwadniajgcych. Wody
opadowe poprzez odpowiednio uksztattowane pochylenia poboczy i jezdni przeptywa¢ bedg
przez jezdnie na teren ponizej drogi. Wyjatkiem od tej reguly jest odcinek od km 0+130 do
km 0+200, gdzie na tuku pochylenie poprzeczne zmienia zwrot.

12. Roboty ziemne i przygotowawcze

Przed przystgpieniem do robét nalezy wynies¢ w teren granice paséw drogowych dla
unikniecia naruszania wtasnosci oséb trzecich. Na drodze nr G 0041 nalezy w km 0+300 —
0+550 wycig¢ krzaki. W miejscach, gdzie konieczne jest podniesienie niwelety
modernizowanej drogi nr G 0041, tj. na odcinku w km 0+090 — 0+830 po zdjeciu humusu
nalezy wykonaé¢ przewidywany niniejszym projektem zakres rob6t ziemnych.

13. Rozwi gzania konstrukcyjne

Dla zapewnienia jednolitych parametréw eksploatacyjnych dla obu modernizowanych
drég przyjeto takg sama konstrukcje w zakresie podstawowych warstw konstrukcyjnych
nawierzchni. Na rysunku nr 8 pokazano projektowane rozwigzania. Na odcinkach, gdzie
istnieje nawierzchnia z kruszywa tamanego postanowiono jg wykorzysta¢ po wyroéwnaniu i
wyprofilowaniu jako dolng warstwe podbudowy. Rozwigzanie to zastosowano dla drogi nr
G 040 jak rowniez dla G 0041 w km 0+000 - 0+050 oraz 0+550 — 0+950.

Natomiast na pozostatych odcinkach drogi nr G 0041, tj. w km 0+050 — 0+550 oraz
0+950 — 0+983 przyjeto petng konstrukcje nawierzchni wraz z warstwg mrozoochronna.

Dla tych odcinkobw na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43, poz. 430 z dnia 14.05.1999 r.)
dla przewidywanej kategorii ruchu KR-1 dobrane zostaly podstawowe parametry
projektowanych konstrukcji jezdni.

Konstrukcja nawierzchni w tym przypadku jest nastepujaca:

- 4 cm — nawierzchnia — warstwa Scieralna z betonu asfaltowego 0/12,

- 4 cm — warstwa wigzaca - beton asfaltowy 0/16,

- 20 cm — podbudowa pomocnicza — kruszywo famane 0/63 stabilizowane mechanicznie,
- 15 cm — warstwa mrozoochronna - piasek.

Przed wbudowaniem poszczegélnych warstw konstrukcyjnych nawierzchni nalezy
wykona¢ przewidywany zakres robo6t ziemnych, a nastepnie wykonaé koryto na
przewidywang (patrz przekroje poprzeczne oraz tabelaryczne zestawienie szerokosci warstw
konstrukcyjnych) szerokos$é.

Konstrukcja jezdni na pozostatych odcinkach r6zni sie gruboscig podbudowy (15 cm),
ktora nalezy ukiada¢ na uprzednio wyréwnanej, wyprofilowanej i ponownie zageszczonej
istniejgcej nawierzchni.

Na odcinkach, gdzie jest to konieczne nalezy usung¢ warstwe ziemi urodzajnej o
sredniej grubosci 20 cm. Projektant uzgodnit z Inwestorem, ze zdjety humus nalezy odwiezé
na potozone w poblizu wysypisko odpadéw komunalnych, ale przed rozpoczeciem roboét
Wykonawca jest zobowigzany do potwierdzenia waznosci tego ustalenia.



14. Sprawy formalno-prawne

Dla potrzeb wykonania projektu budowlanego na zlecenie Inwestora zostata wykonana
mapa zasadnicza obejmujgca modernizowane drogi. Mape wykonano w skali 1: 1000,
posiada ona wazng klauzule, ze zostala uaktualniona do celéw projektowych przez
uprawnionego geodete. Na obszarze modernizowanej drogi nie zinwentaryzowano niemal
zadnych urzadzen uzbrojenia podziemnego (wodociggi, kanalizacje, gazociagi, linie
telekomunikacyjne itp.). Jedynym elementem jest kabel energetyczny oswietlenia ulicznego
Zlokalizowany po prawej stronie drogi nr G 0040, co nalezy mie¢ na wzgledzie przy

wykonywaniu wykopéw.

Pasy drogowe, w obrebie ktorych prowadzone beda roboty zwigzane z modernizacjg
drég gminnych, sg wlasnoscig Inwestora — Gminy Stronie Slaskie, tak wiec nie zachodzi
koniecznos¢ wykonywania robo6t drogowych na dziatkach bedacych we wiadaniu innych
wiascicieli.

15. Etap realizacji rob6t. Wytyczne wykonawcze.
Kolejnos¢ wykonywania robét drogowych powinna by¢ nastepujaca:

1. Wytyczenie punktéw charakterystycznych obu modernizowanych drég. Prace te
powinny zosta¢ wykonane przez uprawnionego geodete.

2. Wykonanie nowego przepustu pod drogg nr G 0040 zlokalizowanego w skosie, w
odlegtosci ok. 1 — 2 m powyzej obecnie istniejacego. Przepust moze by¢é wykonany z rur
spiralnie zebrowanych z HDPE (np. typu Arot) lub z rur zelbetowych (w tym przypadku
konieczna bedzie budowa scianek czotowych). Po wykonaniu nowego przepustu stary
nalezy rozebrac, a istniejacy ciek pogtebi¢ (por. pkt 11.2 opisu technicznego).

3. Usuniecie humusu oraz krzewow na drodze nr G 0041.

4. Podniesienie niwelety drogi nr G 0041 w km 0+090 — 0+830. Do wykonania tych
robét nalezy uzyé zageszczalnego materialu dajgcego sie formowaé (np. odpadu
kamiennego). Materiat ten musi uzyskac¢ akceptacje inspektora nadzoru. Roboty te nalezy
wykonywa¢ warstwami o grubosci 20 — 30 cm, kazdg z warstw nalezy starannie wyréwnac i
zagesci¢. W zwigzku z dowiezieniem znacznej ilo $ci mas ziemnych na ten element
robot ziemnych nale zy w pierwszej kolejno $ci starannie wyrowna ¢ i zagesci ¢ podto ze.

5. Wykonanie koryta oraz wbudowanie piasku na warstwe mrozoochronng. Po
wykonaniu warstwe mrozoochronng nalezy starannie zagescic.

6. Wyrdéwnanie i wyprofilowanie istniejacej nawierzchni z kruszywa tamanego. Po
nadaniu odpowiedniego profilu tak przygotowane podtoze nalezy dobrze zagescié.

7. Utozenie podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie. Grubos¢
warstwy wynosi 15 lub 20 cm (por. pkt 13 opisu technicznego) po zageszczeniu. Do
wykonania podbudowy nalezy uzy¢ ttucznia 25/63 lub kruszywa 0/63 o uziarnieniu ciggtym.
W przypadku zastosowania ttucznia podbudowe nalezy zaklinowa¢ kruszywem o granulacji
5/25 mm. Zastosowane kruszywo musi posiada¢ atest (Swiadectwo zgodnosci) producenta.
Dopuszczane odchyiki od projektowanej szerokosci: 0 - +20 cm, dopuszczalne nieréwnosci
w profilu podtuznym i poprzecznym mierzone metodg faty 4-metrowej i klina (lub metodg
réwnowazng) — 12 mm. Odchyika od projektowanej grubosci: 0 - +20 mm.



8. Przygotowang i dokladnie oczyszczong podbudowe nalezy skropi¢ emulsjg
asfaltowa, asfaltem uptynnionym lub gorgcym asfaltem w ilosci ok. 0,5 kg/m? w przeliczeniu
na czyste lepiszcze. Do skropienia nalezy uzy¢ skrapiarek z urzadzeniami do kontroli
temperatury oraz ilosci lepiszcza.

9. Bezposrednio po skropieniu lepiszczem nalezy wykona¢ warstwe wigzaca
nawierzchni o grubosci 4 cm. Nawierzchnie nalezy wykonaé¢ z betonu asfaltowego 0/20 o
strukturze czesciowo zamknietej. Warstwe wigzacqg nalezy wykonywaé catg szerokoscig
jezdni, przy uzyciu uktadarki wyposazonej w urzadzenie do wstepnego zageszczania mas
bitumicznych. Z uwagi na zmiany w szerokosci jezdni uktadarka powinna by¢ przystosowana
do ptynnej zmiany uktadania nawierzchni w zakresie 2,60 — 4,10 m. Wydajnos¢ ukiadarki,
wytworni mas bitumicznych oraz ilo§¢ samochodow dowozacych mase powinny by¢ tak
dobrane, by ukladanie warstwy wigzacej odbywato sie w sposob ciggly. W skiad zespotu
zageszczajgcego powinny wchodzi¢ co najmniej 2 walce stalowe, w tym 1 wyposazony w
urzadzenie do zageszczania wibracyjnego.

Z uwagi na uwarunkowania lokalizacyjne modernizowanych drég roboty
nawierzchniowe mozna wykonywa¢ tylko jednym kierunku — z géry. Biorgc pod uwage
znaczne pochylenia podtuzne jest to wyjgtkowo niekorzystna okolicznos¢. Dlatego tez nalezy
bardzo starannie wykonywac roboty przy uktadaniu nawierzchni, by mimo to nie dopusci¢ do
obnizenia jakosci i powstania usterek.

Wykonana warstwa wigzgca powinna miec jednolity wyglad, bez wysiekoéw lepiszcza
ani miejsc nie dobituminowanych. Dopuszczalne tolerancje wykonawstwa dla warstwy
wigzacej nawierzchni sg nastepujace:

- szerokos¢: 0 - +10 cm,

- grubosé: £ 5 mm,

- pochylenie poprzeczne: £ 0,5 %,

- réwnos¢ poprzeczna i podiuzna: £ 9 mm.

Roboty nawierzchniowe nalezy prowadzi¢ w dzien bezdeszczowy, przy temperaturze
otoczenia nie nizszej niz 10°C. Podczas rozkladania i zageszczania masy bitumiczne
powinny mie¢ temperature od +135°C do +155°C.

10. Warstwe wigzacg nalezy skropi¢ emulsjg asfaltowa, asfaltem uptynnionym lub
gorgcym asfaltem w ilosci ok. 0,2 kg/m? w przeliczeniu na czyste lepiszcze. Do skropienia
nalezy uzy¢ skrapiarek z urzadzeniami do kontroli temperatury oraz ilosci lepiszcza. Przed
skropieniem z wykonanej warstwy wigzgcej nalezy usung¢ wszelkie zanieczyszczenia.

11. Bezposrednio po skropieniu lepiszczem nalezy przystgpi¢ do ukfadania warstwy
Scieralnej nawierzchni z betonu asfaltowego 0/12. Projektowana grubosé warstwy po
zageszczeniu — 4 cm. Wszystkie uwarunkowania techniczne, technologiczne oraz tolerancje
wykonawcze sg takie same jak dla warstwy wigzacej z wyjgtkiem réwnosci, gdzie
pomierzone metoda taty i klina odchyiki nie moga przekracza¢ 6 mm. Polgczenia dziennych
dziatek roboczych powinny by¢ uszczelnione poprzez posmarowanie lepiszczem Ilub
zastosowanie specjalnych tasm (np. typu Laterbit).

12. Po wykonaniu robét nawierzchniowych w miejscach, gdzie zaprojektowane zostato
odwodnienie liniowe nawierzchnie nalezy nacigC i rozebra¢ na szerokos¢ i gtebokosc
umozliwiajaca zamontowanie elementow odwodnienia. Elementy te, o klasie obcigzenia
dostosowane do natezenia ruchu KR-1, nalezy osadzi¢ przy uzyciu specjalnych mieszanek
zalecanych przez producenta. Po zamontowaniu nalezy wykonac¢ odptywy tak, jak to opisano
w pkt. 11.2 opisu technicznego. Sciek kaskadowy (droga nr G 0041) nalezy wykonaé z
kamienia miejscowego na zaprawie cementowej.



13. Ostatnim elementem roboét jest wykonanie (uzupetnienie) poboczy, a nastepnie
uporzadkowanie otoczenia modernizowanych drdg. Pobocza nalezy wykona¢ z dajgcego sie
formowac i zagesci¢ odpadu poprodukcyjnego z kamieniotoméw. Alternatywnie mozna uzyc¢
tzw. destruktu pozyskanego w wyniku frezowania nawierzchni bitumicznych. Poboczom
nalezy nadac spadek poprzeczny 5 — 8 %, a nastepnie dobrze zagescié.

Jest to bardzo istotne, gdyz z jednej strony przy waskiej jezdni sporadycznie moze
dochodzi¢ do mijania sie pojazdéw poza miejscami ku temu przeznaczonymi, z drugiej zas
poboczami bedg okresowo sptywaé znaczne ilosci wod opadowych. Brak zageszczenia lub
niedogeszczenie poboczy bedzie powodem ich szybkiego rozmywania i — w konsekwencji —
destrukcji.



TABELA ROBOT ZIEMNYCH

Droga gminna nr G 0041

Pikieta Odlegto$¢] Szerokosc¢ (a) | Szerokosé (b) | Wysokos¢ (h) [Powierzchnia] Objetos¢
m m m m m? m3
0+070 0 0,00 0,00 0,00 0,0
0+090 20 3,00 5,50 0,70 3,0 29,8
0+110 20 4,10 5,20 0,70 3,3 62,3
0+130 20 4,70 4,70 0,20 0,9 42,0
0+175 45 3,50 6,70 1,10 5,6 147,4
0+200 25 3,50 9,05 1,10 6,9 156,4
0+250 50 3,00 8,40 1,30 7,4 357,8
0+275 25 0,00 0,00 0,00 0,0 92,6
0+303 28 0,00 0,00 0,00 0,0 0,0
0+310 7 3,00 5,50 0,80 3,4 11,9
0+350 40 3,00 9,60 1,20 7,6 219,2
0+430 80 3,00 7,30 0,95 4,9 498,1
0+500 70 3,00 6,90 0,50 2,5 257,9
0+525 25 4,00 6,60 0,50 2,7 64,1
0+550 25 0,00 0,00 0,00 0,0 33,1
0+610 60 2,00 4,70 0,40 1,3 40,2
0+700 90 2,00 6,80 0,80 3,5 218,7
0+750 50 2,00 3,50 0,30 0,8 108,6
0+830 80 2,00 3,50 0,30 0,8 66,0
0+900 70 0,00 0,00 0,00 0,0 28,9
Razem 2434,9




AKTUALIZACJA marzec 2007

Odlegto$¢] Szerokosé | Wysokosce Pow. Objetosc¢
m m m m? m3
0 0,00 0,40 0
20 5,50 0,40 2,2 22
20 5,20 0,40 2,08 42,8
20 4,70 0,40 1,88 39,6
45 6,70 0,40 2,68 102,6
25 9,05 0,40 3,62 78,75
50 8,40 0,40 3,36 1745
25 0,00 0,15 0 42
28 0,00 0,15 0 0
7 5,50 0,15 0,825 2,8875
40 9,60 0,15 1,44 45,3
80 7,30 0,15 1,095 101,4
70 6,90 0,15 1,035 74,55
25 6,60 0,15 0,99 25,3125
25 0,00 0,15 0 12,375
60 4,70 0,15 0,705 21,15
90 6,80 0,15 1,02 77,625
50 3,50 0,15 0,525 38,625
80 3,50 0,15 0,525 42
70 0,00 0,00 0 18,375

961,85




PRZEDMIAR ROBOT

Podstawa . L . o . ‘2
L.p. oblicze i Opis pozycji i wyliczenie ilo  $ci robot J.m. llo sé
Opis tech. |Pomiary osi trasy i punktéw wysokosciowych km 1,085
Opis tech. |Rozbidrka istniejacego scieku z korytek betonowych mb 50
Opis Rozbiorka przekrycia istniejacego przepustu - piyt
3 : m? 5
techniczny |betonowych
Opis Wykop w gruncie kat. IV pod nowy przepust @ 80 6,0
4 : m3 8,64
techniczny |x1,2x12
5 Opis Pogtebienie istniejacego rowu (potoku) od strony wlotu i ma 96
techniczny [wylotu (10 + 50) x 0,40 x 0,40 '
6 |[Opistech. [Wycinka krzewow m2 100
7 |opis tech. Zdjecie humusu - warstwa grubosci ok. 20 cm mz2 5000
500 x 10
Tab.robét . .
- 3
8 ziemnych Roboty ziemne - wykonanie nasypu m 962
Zestawienie [Wykonanie koryta pod warstwy konstrukcyjne -
9 . o m2 | 1977,35
szerokosci [gtebokosé 30 cm 1847,75 + 224,1 - 39 - 10,5 - 45
10 ZestaW|e’n_|e Warstwa mrozoochronna z piasku - grubos¢ 15 cm m? 1977,35
szerokosci
11 ZestaW|e'n_|e Wyr_ownam_e wraz z zageszczeniem istniejacej m2 | 1815.45
szerokosci [nawierzchni 278,3 + 1537,15
Zestawienie [Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego
12 o N ‘x m2 1926,7
szerokosci [mechanicznie - grubosé 15 cm 389,55 + 1537,15
13 ZestaW|e'n_|e Podbud(_)wa_z kruszyvv'a’ tamanego stabilizowanego m2 1903,95
szerokosci [mechanicznie - grubo$¢ 20 cm 3253 +224,1 - 1537,15
Zestawienie [Skropienie podbudowy lepiszczem w ilosci 0,5 kg/m2 )
14 szerokosci |1926,7 + 1903,95 m 3830,65
Zestawienie [Nawierzchnia - warstwa wigzgca z betonu asfaltowego
15 . o m2 3660,1
szerokosci |0/16 - grubo$¢ 4 cm 379,6 + 3056,4 + 224,1
Zestawienie - . _—
v 2 2
16 szerokosci Skropienie warstwy wigzacej lepiszczem 0,2 km/m m 3660,1
17 ZestaW|e'n_|e NaW|erzchn|z';1’- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego mz | 355585
szerokosci  |0/12 - grubo$¢ 4 cm 373,65 + 2958,1 + 224,1
18 |Opis tech. [Montaz elementéw odwodnienia liniowego mb 10
19 Opis Wykonanie $cieku kaskadowego z kamienia me Y
techniczny [miejscowego na zaprawie cementowej 20 x 0,70 x 0,50
20 Opis Uzupetienie poboczy z odpadu kamiennego - Srednia mz 3077.9

techniczny

grubos¢ 10 cm 188,5 + 2889,4




