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1. Podstawa opracowania dokumentaciji

Dokumentacje wykonano na zlecenie Gminy Stronie $laskie, ul. , 57-550 Stronie Slqskie,
ul.Kosciuszki 55.

Podstawe opracowania dokumentacji stanowia;

a) umowa zawarta pomiedzy Stronie Slaskie, ul. Kosciuszki 55 a Biurem Inzynierskim
JINVEST”, 0s.Rézane 3b/3, 58-200 Dzierzonidw, na wykonanie dokumentacji
projektowo-kosztorysowe;j.

b) Mapa sytuacyjno - wysokosciowa terenu w obrebie mostu w skali 1:1000.

¢) Mapa ewidencji gruntow.

d) PN-85/S-10030. Obiekty mostowe. Obcigzenia.

e) PN-91/S-10042. Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone.
Projektowanie.

f) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie. (Dz. U. z 2000r., Nr 63, poz.735).

g) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. z 1999 r., Nr 43, p6z. 430).

h) Prawo wodne (Dz. U. z 2001 r., Nr 115, poz.1229).

Dokumentacja niniejsza stanowi podstawe do wykonania modernizacji mostu.

Projekt stuzy powstrzymaniu destrukcji mostu spowodowanego ztym stanem
technicznym i procesami korozyjnymi w ustroju niosgcym i podporach.

Dokumentacja nie zmienia zagospodarowania terenu, nie ingeruje w istniejgce
Swiatto mostu i gabaryty mostu i korony drogi. Nosnosci obiektu po modernizacji
wynosi 10t.

W zwigzku z powyzszym nie jest konieczne wystepowanie o warunki zabudowy i
zagospodarowania terenu.

2. Cel opracowania

Celem opracowania jest sporzgdzenie projektu remontu mostu drogowego w
ciggu drogi gminnej w miejscowosci Stary Gierattdw nad rzekg BIALA LADECKA, w
niezbednym dla tego typu opracowan zakresie, zgodnie z odpowiednimi przepisami i
normami.

3. Zakres opracowania
Zakres opracowania obejmuje m. in.:
1. wymiane drewnianej konstrukcji ptyty pomostu na Zzelbetowa ptyte pomostu
wspotpracujacej ze
stalowymi dzwigarami,
. wykonanie ptyt przejsciowych;
. wymiane wszystkich elementéw wyposazenia mostu;
. wzmocnienie kamiennych przyczotkow i podparcia belek stalowych
. zabezpieczenie antykorozyjne stalowej konstrukcji przesta,
. wykonanie betowego podbicia przyczétkéw i wykonanie skrzydetek kamiennych
. wykonanie izolacji i saczkow odwadniajgcych izolacje ptyty mostu;
. wykonanie nawierzchni jezdni na mosci i dojazdach z asfaltu betonowego
9.wykonanie bitumicznych przekry¢ dylatacyjnych;
10.naprawa powierzchniowa i zabezpieczenie antykorozyjne konstrukcji betonowej obiektu;
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4. Charakterystyka techniczna mostu - stan istniejacy

Przedmiotowy most zlokalizowany jest nad rzekg BIALA LADECKA w ciggu
drogi gminnej w miejscowosci Stary Gierattow. Doktadna data budowy mostu nie
jest znana.

Obiekt sktada sie z jednoprzestowego wolnopodpartego ustroju nosnego o rozpietosci 12,00
m w postaci czterech belek stalowych dwuteowych 310mm dt. 12,60m. Na belkach
stalowych utozona jest drewniana ptyta pomostowa gr. ok. 20cm z bali drewnianych. Belki
stalowe oparte sg za pomocg stalowych tozysk stycznych na dwoch masywnych
przyczdtkach kamiennych posadowionych na gruncie. Do dzi§ nie zachowata sie
dokumentacja archiwalna.

Piyta pomostu nie posiada spadkéw podtuznych ani poprzecznych. Na moscie brak jest
dylatacji. Poprzez belki drewniane pomostu przeciekaja wody opadowe co powoduje
degradacje konstrukcji stalowe;.

Na obiekcie, na dtugosci ptyty pomostu znajduje sie porecz drewniana.

Przyczdtki sg w dobrym stanie technicznym. Na czesciach bocznych przyczotkdw
nieostonietych przez ptyte pomostu porastajg glony oraz mech. Szerokos¢ korony drogi przy
obiekcie wynosi 350m. Koryto rzeki w obrebie obiektu jest regulowane - zwirowe, stozki
nasypow sg nieumocnione.

Drogi dojazdowe i podjazdy do obiektu posiadajg nawierzchnie gruntowa.

Dtugo$¢ catkowita obiektu - Lc - 12,60m. Rozpietos¢ teoretyczna - Lt = 12,00m. Szerokos¢
ptyty pomostu - B = 3,50m. Szerokos$¢ przyczotkdw - Bprz = 3,60m.

Obiekt przez kilkadziesiat lat eksploatacji nie byt poddawany zabiegom utrzymaniowym. Stan
techniczny obiektu jest niezadowalajacy, nie spetnia wymagan technicznych i nalezy poddac
go gruntownej przebudowie, ktdra odtworzy wiasciwosci uzytkowe oraz zapewni trwato$¢
konstrukcji na najblizsze kilkadziesiat lat.

Podstawowe parametry techniczne istn. mostu:

dtugos¢ catkowita .= 12,60 m;

szerokos¢ catkowita mostu b= 4,80m;

Swiatto poziome Spo= 12,00 m;

Swiatto pionowe Spi= 2,55 m;

wysokos¢ konstrukcyjna he= 0,52 m;

szerokosc jezdni na obiekcie bj= 3,50 m;
UWAGA:

A. OBIEKT NIE JEST WPISANY DO REJESTRU ZABYTKOW | NIE PODLEGA
OCHRONIE NA PODSTAWIE USTALEN MIEJSCOWEGO PLANU
ZAGOSPDAROWANIA PRZESTRZENNEGO.

B. INWESTYCJA NIE WPLYNIE NEGATYWNIE NA SRODOWISKO.

4.1. Ocena stanu technicznego konstrukcji mostu

Stan techniczny istniejgcej konstrukcji mostu jest niedostateczny - konstrukcja
wykazuje uszkodzenia i brak zabezpieczen obnizajace przydatno$é uzytkowa, lecz mozliwe
do naprawy.

Dno rzeki w obrebie mostu posiada ptaska powierzchnie zwirowa, nie wystepujg podmycia
miejscowe, nie tworzg sie zawirowania wody. Poziom wody w dniu pomiarow 27.03.2007 r.
utrzymywat sie ok. 20 cm powyzej dna.



5. Rozwigzania projektowe.
Rozbiérki. Rozebraé: bariery drewniane, ptyte pomostowg z bali drewnianych, dzwigary
stalowe — do ponownego wbudowania, czes¢ gérng przyczétkdw z kamienia.

5.1. Podpory.

Z uwagi na zbyt niskie parametry wytrzymatosciowe projektuje sie, od strony rzeki i
skrzydetek wykonanie, podbicia betowego istniejacych przyczétkéw. Podbicie wykonaé z
betonu kl. B20 niezbrojonego. Gtebokos¢ podbicia 50 cm ponizej istn. spodu przyczotkow,
szerokos¢ 80 cm.

Wzdtuz krawedzi przyczétkow wykonac stupy o przekroju 35x35 cm zwienczone gorg ryglem
0 przekroju 35x35 cm. Powstata w ten sposéb rama zepnie mur kamienny przyczotka oraz
stanowi¢ bedzie podparcie dla konstrukcji nosnej stalowej. W ryglach osadzi¢ sruby lub
kotwy celem przytwierdzenia tozysk stalowych stycznych dla dzwigarow stalowych.

Rama zbrojona pretami zebrowanymi fi 14, strzemiona fi 6 co 20 cm, otulina 5 cm. Prety
zbrojenia w narozach przekroju. Stalg BSt 500 (A-lII).

Scianka zapleczna przyczétka zostanie nadbetonowana i przystosowana do oparcia
szczelnej dylatacji bitumiczne.

Za sciankg zapleczna od strony nasypu zostanie wykuta nisza do oparcia ptyt przejsciowych.
Po wykuciu niszy powierzchnia zostanie wyréwnana zaprawami typu PC.

Catg powierzchnie niszy podtozyskowej nalezy zaszpachlowa¢ zaprawami typu PCC oraz
pokry¢ szlamem PCC.

Stalowe tozyska styczne zakotwione w korpusie przyczétka nalezy oczysci¢ i zabezpieczy¢
antykorozyjnie identycznie jak konstrukcje stalowg ptyty pomostu. Przed montazem
konstrukcji stalowej catg powierzchnie tozysk nalez pokry¢ smarem grafitowym.

5.2. Ustrdj niosacy.

Ustréj niosacy przesta stanowig dzwigary dwuteowe o wys. 310 mm, walcowane -
starouzyteczne — 4szt. z istniejacego mostu oraz dodatkowe 2szt. rowniez o wys. 310mm
Dzwigary stalowe zespolone z Zzelbetowg ptyta wspotpracujacg z betonu B 30 gr. 17-20cm.
Rozstaw poprzeczny belek co 0,80 m. Belki stezone sg stalowymi poprzecznicami z
ceownika 260mm. Poprzecznice sa przyspawane do dzwigarow z pomocg katownikow
80x80x10. Do gdrnej powierzchni potki belki gtdwnej nalezy dospawac taczniki do zespolenia
zapewniajgce wspétprace w przenoszeniu obcigzenh z zelbetowg ptytg pomostu z katownika
120x80x8 ze stali St3S, naprzemiennie z hakami fi 12 mm ze stali Zzebrowanej w rozstawie
zmiennym wzdtuz osi podtuznej pomostu zgodnie z rysunkiem konstrukcyjnym nr 10.

Catg powierzchnie konstrukcji stalowej z wyjatkiem powierzchni gérnej pétki stykajacej sie z
gorng ptyta pomostu, zabezpieczy¢ antykorozyjnie zestawem farb posiadajacych aprobate
IBDIM gr. 250um. Przed malowaniem konstrukcja stalowa musi by¢é oczyszczona w stopniu
okreslonym w instrukcji producenta farb.

UWAGA: W fazie montazu belek, przed wykonaniem plyty pomostowej nalezy
podklinowa¢ belki stalowe nadajac im ujemne ugiecie 40 mm.

W tym celu wykona¢ konstrukcje wsporcza np. klatki rusztowaniowe PRK15 h=2,00m —
szt.2.

5.3. Zelbetowa ptyta wspétpracujaca.

Integralng czescig ustroju niosgcego mostu jest zelbetowa ptyta pomostu, wspétpracujgca w
przenoszeniu obcigzen ze stalowymi dzwigarami gtéwnymi. Wspotpraca zapewniona jest
przez stalowe taczniki przyspawane do gérnej powierzchni dzwigara.

Ptyta gtébwna na przekrdj daszkowy bezkraweznikowy z obustronnym spadkiem 2% na
czesci jezdni oraz 3% w strefie belek podporeczowych na zewnetrzne boki mostu.

Catkowita szerokos$¢ ptyty pomostu wynosi 4,70m, szerokos¢ jezdni 2,50 m plus dwie opaski
bezpieczenstwa po 0,5m, szerokos¢ w swietle barier 3,50m, szerokos¢ nawierzchni z betonu
asf. 3,30 m.



Grubos$¢ ptyty pomostu jest zmienna i wynosi od 17cm do 20cm poza dzwigarami stalowymi,
natomiast nad dzwigarami waha sie od 27,00 do 30,00cm ze skosami 1:1. Ptyta zostanie
wykonana z betonu B30 o zazbrojona stalg zebrowang BST500 - Alll.

5.4. Plyty przejsciowe.

Za przyczotkami mostu w strone nasypu projektuje sie piyty przejsciowe o wym.
3,50x2,00x0,25m ze spadkiem 10% w rzucie planu zgodnie ze skosem obiektu. Piyty
zostang oparte na tylnej Scianie przyczotka, w ktorej nalezy wykué nisze, wyréwnujac jq
zaprawami typu PC i posadowi¢ w niej kotwy. Plyta zostanie wykonana z betonu B30.

5.5. Skrzydetka.

Projektuje sie skrzydetka murowane z kamienia tamanego. Fundament skrzydetek stanowig
tawy betonowe z betonu B20 o przekrojach: 100 x 100 cm.

Skrzydetka sytuowac pod katem ok. 45 stopni do scian bocznych przyczétkow mostu.
Projektuje sie wykonanie skrzydetek murowanych z kamienia foremnego ciosanego —
granitu, murowanego na zaprawie cementowej M 10. Wysokos¢ skrzydetek przy scianach
bocznych mostu: 2,50 m, przy skarpach brzegéw 1,50 m; dlugo$¢ 2,20 m. Przekro;:
szerokos$¢ zmienna — przekréj trapezowy, dotem szr. 80 cm, gorg 50 cm. Kamien murowac i
spoinowac na zaprawie cementowej M10.

W trakcie murowania osadzi¢ rurki drenarskie ceramiczne lub pcv fi 50 mm dla
odprowadzenia wéd zza muru. Za wykonanym murem wykonacC zasypke filtracyjng z
pospotki ubitej warstwami po 20 cm.

5.6. Izolacje.

Ptyta pomostu bedzie zaizolowana izolacjg zgrzewalng modyfikowang SBS o gr. min 5mm.
Podtoze przed utozeniem izolacji powinno by¢ odpowiednio przygotowane i zagruntowane
primerem. lzolacja termozgrzewalna zostanie utozona rdéwniez na przejsciu Scianki
zaplecznej i ptyty przejsciowej na dt. 50cm w uktadzie dwoch warstw.

Wszystkie odkryte pozostate powierzchnie betonowe przyczotka, skrzydetek, piyt
przejsciowych stykajgce sie z gruntem nalezy zaizolowa¢ roztworami asfaltowymi na zimno
w uktadzie:

1. gruntowanie - abizol R

2. izolacja wlasciwa — 2 x abizol P

Réwniez powierzchnie pionowa belki podporeczowej od strony nawierzchni asfaltowej nalezy
zaizolowa¢ w tym samym uktadzie.

Uszczelnienie styku nawierzchni mineralno-bitumicznej z belka podporeczowg zostanie
wykonane kitem Laterbit BG.

Uszczelnienie styku potaczenia izolacji ptyty pomostu z belkg podporeczowg oraz szczeling
pomiedzy ptytg przejsciowg a $cianka zapleczng zostanie wykonane zalewkg bitumiczng na
goragco np. Carbitexem Zp.

5.7. Odwodnienie mostu.

Most odwodniony bedzie powierzchniowo. Woda opadowa przez uktad spadkow
poprzecznych i podtuznych na jezdni odprowadzana bedzie przez belke podporeczowg na
zewnatrz poza obiekt.

Woda, ktdra przedostanie sie przez nawierzchnie do poziomu izolacji ptyty pomostu zostanie
odprowadzona drenami podtuznymi i poprzecznymi przed dylatacjami do sgczkow
odwadniajgcych umieszczonych w ptycie pomostu.

Przedtuzenie za pomocg rur PCV O 50 przy sgczkach skrajnych nalezy wyprowadzi¢ pod
katem w strone rzeki w celu unikniecia zaciekania powierzchni przyczotka.

5.8. Bariery ochronne.
Na moscie zabudowaC barieroporecz stalowa typu wzmocnionego przektadkowa, w
rozstawie stupkow co 1,20m. Mocowanie stupkéw do belek podporeczowych odbywac sie



bedzie za pomocg kotew zabetonowanych wraz z pitytg pomostu. Montaz barieroporeczy
nalezy wykona¢ po utozeniu nawierzchnio-izolacji belek podporeczowych. Pod ptyte
podstawy bariery wykona¢ podlewke z zapraw PC podnoszaca bariere do gr. sr. 2cm.

Na dojazdach do obiektu zostang wbite stalowe bariery drogowe typu SP-09/D/2 na
odcinkach po 12m.

Zabezpieczenie antykorozyjne barieroporeczy i barier drogowych przez cynkowanie ogniowe
gr. min 75 um.

Zakonczenia barier drogowych wykonaé zgodnie z wytycznymi producenta barier.

5.9. Powloki ochronne na betonie

Powierzchnia pionowa belki podporeczowej oraz caty spdd wspornikdw pomostu do
stalowych belek skrajnych nalezy pokry¢ powitokami elastycznymi przy ilosci materiatu na
1m2 min.0,5kg.

Catg powierzchnie pionowa i poziomag niszy podtozyskowej nalezy pokry¢ szlamem PCC gr.
min. 0,5mm.

5.10. Nawierzchnie.

Na ptycie pomostu i bezposrednio na dojazdach do obiektu utozona bedzie nawierzchnia o
nastepujacej konstrukcji (zgodnie z odrebnym projektem drogowym):

1. warstwa wigzgca z betonu asfaltowego 0/20 gr. 4cm;

2. warstwa $cieralna z betonu asfaltowego 0/16 gr. 4cm;

Styk warstwy $cieralnej nawierzchni z pasem podporeczowym powinien by¢ uszczelniony
kitem trwale plastycznym np. Laterbit Bg w postaci tasmy 40xI0mm, przyklejonej do krawedzi
betonowej belki podporeczowej przed utozeniem warstwy Scieralne;.

Na powierzchni belki gzymsowej projektuje sie nawierzchnie na bazie zywicy
epoksydowej gr. 3 mm, ktorg nalezy wykonac¢ przed montazem stupkow barieroporeczy.
NAWIERZCHNIA:

Nawierzchnie wykonywaé zgodnie z PN-S-96021:1997 Drogi samochodowe. Nawierzchnie
dla ruchu lekkiego z betonu asfaltowego, PN-S-96020:1997 Drogi samochodowe.
Podbudowa z betonu asfaltowego.

Po doktadnym sprofilowaniu i catkowitym wyschnieciu piyty zelbetowej nalezy przed
utozeniem warstwy wigzacej z asfaltobetonu, wykonaé skropienie nawierzchni drogowe;j
asfaltem w celu powigzania nowych warstw z ptyta. Brzegi powinny by¢ przed utozeniem
nowej masy asfaltobetonu powleczone gorgcym lub uptynnionym asfaltem.

Po wykonaniu czynnosci przygotowawczych przystgpi¢ do uktadania masy asfaltobetonu —
warstwa wigzaca o gr. 4 cm — asfaltobeton gruboziarnisty i warstwa Scieralna — 4 cm —
asfaltobeton $rednioziarnisty.

Roboty prowadzi¢ w temperaturze powyzej 10 st.C w czasie suchym — bez opaddw.

Masa po dostarczeniu na budowe do miejsca wbudowania powinna mie¢ temperature 140
-:170 st.C. Warstwa wigzgca powinna mie¢ temperature w czasie zageszczania 120-140
st.C, natomiast warstwa Scieralna 150-170 st.C.

Mase rozsciela¢ mechanicznym rozscielaczem a nastepnie utozong mase asfaltobetonu
watowaé poczatkowo walcem 6-8 t, a nastepnie walcem 8-12 t. Polgczenia poprzeczne i
podiuzne oddzielnie wykonywanych odcinkéw warstw wypetni¢ asfaltem 2z posypka
piaskowg. Krawedzie nowej nawierzchni obcig¢ i obsypaé miatem z wykonanych poboczy.

KRAWEDZIE — na dojazdach do mostu:

Na dtugosci 2m na zjazdach obustronnie zastosowac¢ typowe krawezniki betonowe drogowe
100x30x15 z ukosem. Krawezniki posadowi¢ na tawie betonowej z zaprawy cementowej o
gr. 3cm.

5.10. Dylatacje.
Na szerokosci jezdni asfaltowej zostanie wykonana m. obu koncach piyty pomostu
bitumiczna dylatacja szczelna o wym. 330x8,5cm.



5.11. Roboty drogowe na dojazdach do mostu.

Po wykonaniu przebudowy mostu nalezy odtworzy¢ nasyp korony drogi za przyczotkami.
Wykona¢ montaz ochronnych barier drogowych na dojazdach i zjazdach z mostu na dt 4 m.
Do zasypania wykopow uzyty zostanie grunt z odktadu

Powierzchnie skarp poszerzonej korony drogi zostang zahumusowane i obsiane trawa.
Spadki nasypéw przy przyczétkach nalezy odtworzy¢ i uzupetni¢ gruntem katl-lll, a
nastepnie umocnic¢ warstwg darniny.

5.12. Tymczasowa organizacja ruchu.
Prace zwigzane z modernizacjg mostu prowadzone beda na catej szerokosci obiektu, z
zamknieciem mostu dla ruchu samochodowego i rowerowo-pieszego.

6. Bezpieczenstwo i ochrona pracy w budownictwie.

Przy realizacji obiektu nalezy spetnia¢ wymagania wynikajgce n/w rozporzadzen:

1. Rozporzadzenie Ministra Gospodarki w sprawie bezpieczenstwa higieny pracy podczas
eksploatacji maszyn i innych urzadzen technicznych do robdét ziemnych budowlanych i
drogowych. Dz.U. z 2001r., Nr | 18, p6z. 1263.

2. Rozporzadzenie  Ministra  Administracji, Gospodarki  Terenowej i Ochrony
Srodowiska, Ministra Komunikacji w sprawie bezpieczenstwa higieny pracy przy
wykonywaniu robot drogowych i mostowych. Dz.U. z 1977r.Nr7,poz. 30.

3. Rozporzadzenie ministra Budownictwa i Przemystu Materiatéw Budowlanych w

sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy przy wykonywaniu robé6t budo wlano -montazowych i
rozbiérkowych.

D.U.z 1972, Nr 13, po, 93.

8. Plan BIOZ

Przedmiotowa inwestycja, w zakresie wykonania roboét zbrojarskich, betonowania, utozenia
izolacji i montazu barieroporeczy wymaga sporzadzenia PLANU BIOZ w oparciu o0 Dz. U. nr
120 pbdz. 1126 z 2003 .
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Fot. 4. widok od spodu.



