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OPIS TECHNICZNY

A. SPRAWY FORMALNO-PRAWNE

Podstawg opracowania dokumentacji projektowej remontu ul. Nadbrzeznej w Stroniu
Slaskim sg nastepujgce dokumenty:

- Umowa nr GKP.LS.340-109/09 o wykonanie projektu zawarta w dniu 17.08.2009 r.
pomiedzy Zamawiajgcym — Gming Stronie Slaskie i Projektantem;

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2.03.1999 w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie;

- Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1 : 500;

- Pomiary uzupeiniajgce wykonane przez Projektanta.

Ul. Nadbrzezna jest pod wzgledem prawnym drogg gminng administrowana przez Urzad
Miejski w Stroniu Slaskim.

B. STANISTNIEJACY

1. Lokalizacja

Ulica Nadbrzezna rozpoczyna sie skrzyzowaniem z ul. Hutniczg, biegnie niemal
rownolegle do koryta rzeki Morawka, mniej wiecej w potowie dtugosci krzyzuje sie z ul.
Mickiewicza i konczy sie rondem, gdzie zbiega sie z ulicami Kosciuszki i Sudecka. Tuz za
skrzyzowaniem z ul. Hutnicze] przekracza mostem Biala Ladecka, a bezposrednio za
mostem odgatezia sie ul. Zielona. Lokalizacje ul. Nadbrzeznej pokazano na Planie
Orientacyjnym, ktory znajduje sie w czesci rysunkowej (Rys. nr 1) dokumentacji.

2. Podstawowe parametry techniczne
Klasa ulicy - L

Przekrdj poprzeczny: uliczny. Na odcinku od ul. Hutniczej do ul. Mickiewicza jezdni
towarzyszg obustronne chodniki — na pozostatym odcinku chodnik jest tylko po stronie
lewej.

Jezdnia (nawierzchnia) — beton asfaltowy.

Krawezniki — betonowe uliczne.

Szerokos¢ jezdni — 7,00 m (na moscie i poczatkowym odcinku 7,50 m).

Nawierzchnia chodnika — kostka brukowa betonowa lub bitumiczne.

Szerokos$é chodnikéw: zmienna — 1,50 - 3,00 m.

Urzadzenia obce w jezdni: pokrywy studni kanalizacyjnych, zasuwy wodne i gazowe,
wpusty uliczne.

3. Stan techniczny jezdni, poboczy i chodnikéw

Nawierzchnia jezdni jest w ztym stanie na niemal catej dtugosci (jedynie ostatni fragment
przed rondem jest w stanie dobrym). Zakresem rzeczowym remontu objeto zatem odcinek o
dtugosci 0,932 km. Liczne sg wykruszenia i deformacje, szczego6lnie w sasiedztwie urzgdzen
obcych. Nawierzchnia nosi slady licznych napraw po powodziowych wykonywanych w latach
ubiegtych.

Krawezniki sg na przewazajgcej diugosci ulicy (patrz: inwentaryzacja — tuz za opisem
technicznym) w stanie ztym — liczne sg ubytki i wyszczerbienia, beton tuszczy sie i kruszy.
Nalezy sadzi¢, ze w rownie ztym stanie sg tawy pod krawezniki.

Pobocze po stronie prawej na kohcowym fragmencie remontowanego odcinka jest mocno
zdeformowane, gdyz jest wykorzystywane do parkowania samochodow. Na skutek tego nie
ma mozliwosci odprowadzenia wody z jezdni.



Chodniki sg w stanie do$¢ zréznicowanym — na odcinku od ul. Hutniczej do ul.
Mickiewicza po stronie lewej sg w wiekszosci w dos¢ dobrym stanie, ale po prawej na
znacznej diugosci sg zdeformowane, a kostka betonowa ma liczne wykruszenia i ubytki. Za
skrzyzowaniem z ul. Mickiewicza nawierzchnia z kostki tylko miejscami jest w stanie zlym,
natomiast odcinek z nawierzchnig bitumiczng jest w znacznym stopniu wyeksploatowany
(spekania, zluszczenia, wykruszenia), brak tu jest rowniez odpowiedniej rownosci.
Lokalizacje poszczegoélnych odcinkow zakwalifikowanych do wymiany Ilub przetozenia
zamieszczono w tzw. Inwentaryzacji — tuz za opisem technicznym.

Zatoka autobusowa (przystanek PKS) ma nawierzchnie bitumiczng — liczne sg slady
wgniecen powstate na skutek diugotrwatych naciskéw zatrzymujgcych sie tu autobusow.

4. Most na Biatej L adeckiej

Stan elementow ustroju no$nego nie budzi zastrzezeh, natomiast chodniki wykonane z
elementow prefabrykowanych sg w stanie ztym. Zbrojenie jest odkryte i skorodowane, a
przestrzen miedzy tymi elementami zostata wypetniona zaprawg, ktéra sie wykrusza.
Wysokos¢ chodnika ponad jezdnie to zaledwie 6 — 8 cm. Krawezniki utozone ,na ptask” majgq
liczne ubytki, a beton, z ktérego zostaly wykonane kruszy sie. Jezdnia z betonu asfaltowego
jest silnie zdeformowana — taczna grubos¢ pakietu warstw bitumicznych wynosi 14 cm.
Porecze mostowe majg widoczne ogniska korozji — ich odmalowywanie ma krotkotrwaty
skutek.

C. STAN PROJEKTOWANY

1. Jezdnia

Na odcinku od km 0+000 do km 0+932 istniejgcg nawierzchnie nalezy sfrezowac tak, aby
osiggna¢ profil poprzeczny (przekroj daszkowy 2,0 %) i podtuzny zblizony do stanu
projektowanego. Srednia grubo$¢ frezowania — 6 cm (na moscie 10 cm). W trakcie
frezowania nalezy zwréci¢ szczegllng uwage na zabudowane w jezdni pokrywy studni
rewizyjnych, zasuwy oraz wpusty uliczne, ktorych nie mozna uszkodzi¢. Co najmniej 2
tygodnie przed rozpoczeciem robot nalezy zamiar ich wykonania zgtosi¢ do miejscowego
Zaktadu Wodociagow i Kanalizacji, Telekomunikacji Polskiej SA oraz do Zaktadu
Gazowniczego w Kiodzku.

Przed przystgpieniem do dalszych robo6t nawierzchniowych nalezy wymieni¢ krawezniki —
lokalizacja tych prac z podziatem na poszczegllne odcinki zostata podana w tzw.
Inwentaryzacji. Po sfrezowaniu nalezy sprawdzi¢ profil jezdni. Nastepnie podioze nalezy
oczysci¢ oraz skropi¢ bitumem i utozy¢ warstwe profilujgca w celu usunigcia nierébwnosci.
Zabieg ten nalezy wykonac uktadarka z elektronicznym sterowaniem wysokosci rozktadanej
nawierzchni. Srednia grubo$é warstwy profilujgcej — 2 cm (réwniez na moscie). Tak
przygotowane podioze pod warstwe Scieralng nawierzchni nalezy ponownie sprawdzi¢ —
wymagania wg specyfikacji jak dla warstwy wigzacej. Nalezy sprawdzi¢ prawidtowos¢
usytuowania i w razie koniecznosci wyregulowac istniejgce pokrywy, zasuwy i wpusty — tak,
by po utozeniu warstwy $cieralnej ich gérne powierzchnie ,licowaly” z jezdnia.

Przed utozeniem warstwy scieralnej wyprofilowane podtoze nalezy ponownie skropic
bitumem, konieczne jest rowniez posmarowanie bitumem powierzchni bocznych pokryw,
studni, zasuw i wlazow. Zaleca sie wykonanie warstwy $cieralnej uktadarkg na petng
szerokos¢ (7,0 m) jezdni.



2. Zatoka przystankowa

Istniejgcg na zatoce postojowej nawierzchnie bitumiczng nalezy sfrezowa¢ — srednia
grubosc¢ frezowania — 10 cm. Nastepnie nalezy sprawdzi¢ rowno$¢ podtoza po sfrezowaniu.
W linii styku jezdni z zatokg nalezy potozy¢ obrzeza betonowe, ktdre pemi¢ bedg role
opornika i utatwig uktadanie nawierzchni.

Nawierzchnie zatoki zaprojektowano z kostki betonowej koloru szarego grubosci 8 cm na
podsypce cementowo-piaskowej. W tej samej technologii nalezy wykona¢ nawierzchnie na
sgsiadujgcym z zatokag wjezdzie.

3. Kraw ezniki

W wielu miejscach (patrz: stan istniejgcy, inwentaryzacja, plan sytuacyjny) konieczne
bedzie rozebranie kraweznikow wraz z fawami. Nowe krawezniki (rowniez na moscie) nalezy
utozy¢ zgodnie z warunkami opisanymi w specyfikacjach technicznych. W miejscach
przejazdu przez chodnik (wjazdy do posesji) krawezniki powinny wystawac ok. 5 cm ponad
jezdnie — poza tym wielkos¢ ta powinna wynosi¢ 12 cm.

4. Chodniki

Na kilku odcinkach (patrz: stan istniejgcy, inwentaryzacja, plan sytuacyjny) przewiduje sie
przetozenie istniejacej kostki betonowej — nawierzchnia jest tam zdeformowana, ale stan
kostki betonowej jest bez zarzutu.

Sa tez odcinki, gdzie kostka betonowa jest w bardzo zlym stanie (wykruszenia, ubytki,
staby beton) i tam zaprojektowano rozebranie istniejgcego chodnika i ponowne wykonanie z
nowych materiatow. Nalezy zwrdci¢ uwage na sposob uksztattowania profilu poprzecznego
chodnika w miejscu, gdzie obnizono kraweznik na wjezdzie. Profil ten na szerokosci 0,50 m
od krawedzi jezdni ma znaczne pochylenie tak, by w miejscu zmiany profilu wysokosc¢
chodnika ponad jezdnie miata ok. 11 cm. Pozwoli to pieszym na korzystanie z chodnika na
tej samej wysokosci — bez nagtego i niedogodnego obnizania sie nawierzchni chodnika
(schemat pokazano na rysunku ponizej).
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5. Most

Po sfrezowaniu nawierzchni bitumicznej na grubos¢ 10 cm i oczyszczeniu nalezy
sprawdzi¢, czy nie zostata uszkodzona izolacja ptyty pomostu. Po wykonaniu odkrywki
stwierdzono, ze tgczna grubos¢ pakietu warstw bitumicznych wynosi 14 cm, ale moga byc¢
miejsca o innej grubosci. Rozebrac nalezy takze chodniki oraz porecze stalowe. Po utozeniu
kraweznikow i przygotowaniu kotew pod porecze nalezy wykonaé ,na mokro” chodniki
betonowe (B-35), ktérych warstwe nawierzchniowg nalezy wykonaé z zywic.

Porecze powinny by¢ zabezpieczone antykorozyjnie w wytwérni, natomiast miejsca
potaczen z kotwami nalezy po ich przygotowaniu zabezpieczy¢ na miejscu. Nastepnie
porecze nalezy pomalowac farbami nawierzchniowymi.

Roboty nawierzchniowe na moscie nalezy wykonywac tacznie z ciggiem zasadniczym
ulicy.



6. Parking

Plyta parkingu ma ksztatt prostokata 15,0 x 36,1 m, co pozwolito na wygospodarowanie
26 stanowisk postojowych o szerokosci 2,50 m i dtugosci 5,00 oraz dwéch stanowisk dla
0sOb niepetnosprawnych o szerokosci 3,60 m. Stanowiska dla osob niepetnosprawnych
usytuowano na poczatku parkingu.

Pochylenie poprzeczne ptyty parkingu ma ksztalt odwroconego daszku, wartosc
pochylenia — 2,0 %. Linia zbiegu spadkéw stanowi jednocze$nie krawedz jezdni
manewrowej, ktorej szeroko$¢ wynosi 5,0 m. Spadek podtuzny ma rowniez ksztait
odwréconego daszku: od krawedzi ulicy na diugosci 15,0 m w strone parkingu wartos¢
pochylenia podtuznego wynosi 1,0 %; nastepnie pochylenie zmienia zwrot na przeciwny i do
koncowej krawedzi ptyty parkingu przybiera wartos¢ 0,5 %.

W miejscu zbiegu linii spadkow jest najnizszy punkt ptyty parkingu i tu zaprojektowano
wpust uliczny, ktory zbiera¢ bedzie wody opadowe z catej powierzchni. Potagczono go z
studnig przy wpuscie przy  krawedzi jezdni ul. Nadbrzeznej 3d zaprojektowanym
przykanalikiem @ 300 o diugosci 23 mb. Potozone na przeciwlegtych krawedziach jezdni
wpusty sg potgczone zamulonym przykanalikiem, ktéry nalezy oczyscic. Od wpustu
zlokalizowanego na wysokosci styku budynkéw nr 3c i 3d do kolejnego wpustu po tej samej
stronie ulicy zaprojektowano kanalizacje deszczowg @ 300 o diugosci 24 + 35 mb. Na
poczatku, w miejscu zatamania trasy oraz na koncu tego odcinka zaprojektowano studzienki
rewizyjne @ 1200 — tgcznie 2 szt. Przykanalik taczacy znajdujaca sie tu pare wpustéw na
wysokosci budynku nr 34 réwniez nalezy oczysci¢. Ze studni pomiedzy budynkami 3e i 5
zaprojektowano w drodze gminnej odprowadzenie kanatu deszczowego do potoku Morawka
2 300 o diugosci 33 mb z zainstalowaniem klapy burzowej.

Przekrdj konstrukcyjny nawierzchni parkingu pokazano na rysunku nr 4. Uklad warstw
konstrukcyjnych jest nastepujacy:

- 8 cm — nawierzchnia - kostka betonowa koloru szarego,

- 3 cm — podsypka cementowo-piaskowa,

- 15 cm — podbudowa — kruszywo tamane 0/63 stabilizowane mechanicznie,
- 15 cm — warstwa odsgczajgca — piasek.

Przed wykonywaniem nowej nawierzchni nalezy zdjg¢ uszkodzong starg i wykopac
koryto - urobek nalezy po uzgodnieniu z Inwestorem odwiezé na wysypisko odpadéw
komunalnych. Zewnetrzne obramowanie ptyty parkingu stanowi¢ bedzie kraweznik betonowy
15 x 30 ustawiony na tawie z oporem z betonu B-10.

Stanowiska postojowe pokazane na rys. nr 3 zostang wyznaczone liniami P-18 — patrz
rozdziat 3 (ponizej)

7. Oznakowanie poziome

Po wykonaniu rob6t nawierzchniowych na ulicy Nadbrzeznej oraz na parkingu nalezy
wykona¢ oznakowanie poziome. Na oznakowanie poziome skfadajg sie znaki podtuzne (linie
segregacyjne P-1b, P-1e, P-4, P-7a), znaki poprzeczne (przejscie dla pieszych P-10, linia
bezwzglednego zatrzymania P-12, linia warunkowego zatrzymania P-14) oraz znaki
uzupetniajace (stanowiska postojowe P-18, powierzchnie wytaczone z ruchu pojazdow P-
21a, symbole osoby niepetnosprawnej P24).

Zasady wyznaczania oraz wymiary poszczegolnych linii sg podane w ,Szczego6towych
warunkach technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzeh bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkach i stosowania na drogach” zamieszczonych w Dzienniku Ustaw
nr 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r. Plan oznakowania ul. Hutniczej i Nadbrzeznej
pokazano na rysunkach nr 1, 2, a dla parkingu przy ul. Nadbrzeznej na rys. nr 4.



Oznakowanie nalezy wykona¢ z mas termoplastycznych naktadanych na gorgaco
zgodnie z wymogami podanymi w specyfikacjach.

8. Pobocza

Pobocza (lokalizacje robét pokazano na planie sytuacyjnym — Rys. nr 2) nalezy
wyregulowa¢ poprzez odpowiednio sciecie lub uzupetnienie do wymaganego specyfikacjg
spadku (6 — 8 %). Po nadaniu wymaganego profilu pobocza nalezy zagescic.

D. WYTYCZNE WYKONAWSTWA ROBOT

Do obowigzkéw Wykonawcy nalezy opracowanie i zatwierdzenie projektu organizacji
ruchu zastepczego na czas prowadzenia robét. Jedynie na czas ukladania warstwy
Scieralnej dopuszcza sie (po uzgodnieniu z Inwestorem) zamkniecie ulicy dla ruchu.



INWENTARYZACJA, OBLICZENIE ILO SCI ROBOT

CIAG ZASADNICZY (bez mostu)

JEZDNIA + WIJAZD NA DROG E OSIEDLOWA

Frezowanie (Srednio 6 cm), warstwa profilujgca o grubosci 0 — 4 cm (Srednio 2 cm) +
warstwa scieralna 4 cm.

(19,50 + 7,50) : 2 x 12,0 + (7,50 + 7,00) : 2 x 50,0 + 840 x 7,0 + (14,0 + 6.0) : 2 x 8,0
= 6.485 m?

ZATOKA AUTOBUSOWA + WJAZD

Frezowanie nawierzchni na grubos¢ 10 cm, kostka betonowa 8 cm na podsypce cementowo-
piaskowej 2 cm —-10,0x3,0:2 + 39,0 x 3,0=132 m?

KRAW EZNIKI
Strona prawa

Odcinek od Hutniczej do mostu — 17 mb.

Od mostu az do garazy i budynku nr 5 — 274 mb;

Przerwa — dobre przy bud. nr5—-17 mb

Od budynku nr 5 do skrzyzowania z ul. Mickiewicza — 124 mb;

Kilka odcinkéw od skrzyzowania z ul. Mickiewicza do ktadki — 34 mb.

Razem 17 + 274 +124 + 34 = 449
Strona lewa

Od mostu do skrzyzowania z ul. Zielong — 25 mb;

Od skrzyzowania z ul. Zielong do drogi osiedlowej — 177 mb;

Od skrzyzowania z drogg osiedlowg do skrzyzowania z ul. Mickiewicza 102 + 63 + 63 = 228
Na tuku przy skrzyzowaniu z ul. Mickiewicza — 7 mb

Od naroza budynku nr 18 do wjazdu miedzy bud. nr 18 i 14 — 28 mb;

Od wjazdu przy bud. nr 12 do konca odcinka — 307 mb.

Razem 25 + 177 + 228 + 7 + 28 + 307 = 772
Ogotem strona lewa i prawa — 1.221 mb

OBRZEZA BETONOWE
Strona prawa

Wymiana: Od mostu do pawilonu — 36 mb
Wymiana: Wjazd za pawilonami handlowymi (przed garazami)— 9 mb
Wymiana: Od pawilonéw (nr 3a) do skrzyzowania z ul. Mickiewicza — 85 mb

Strona lewa

Nowe: Wzdluz zatoki autobusowej — 49 mb
Wymiana: Od wjazdu przy bud. nr 12 do kohca odcinka — 307 mb.

Razem strona lewa + prawa — 486 mb (w tym 437 mb wy miana, 49 mb nowe)



REGULACJA PIONOWA URZ ADZEN OBCYCH W JEZDNI

Pokrywy studni rewizyjnych — 26 szt.;
Kratki wpustow ulicznych — 34 szt.;
Zasuwy wodociggowe i gazowe — 16 szt.

Razem — 76 szt.

CHODNIKI
Strona prawa

Wymiana: Od mostu do naroza pawilonu 36,0 x 1,50 = 54

Wymiana: Odcinek wzdtuz pawilonéw handlowych (2,80 + 3,0) : 2 x 29,0 = 84,1
Wymiana: Wjazd za pawilonem 8,70 x 4,60 = 400,2

Przetozenie: od pawilonéw do skrzyz. z ul. Mickiewicza 40,0 x 2,25 + 85,0 x 2,0 = 260

Strona lewa

Przetozenie: Wzdhuz tuku na skrzyzowaniu z ul. Zielong 36,0 x 1,5 = 54

Przetozenie: Wzdhuz tuku na skrzyzowaniu z ul. Mickiewicza (strona pd) 19,0 x 2,0 = 38
Wymiana: Przedtuzenie w/wym. odcinka (1,5 + 3,0) : 2x 8,0 =18

Przetozenie: Od wejscia do bud. nr 20 do wjazdu na posesje nr 18 2,5x29,0=72,5
Wymiana (z asf. na kostke) od wjazdu do bud. nr 12 do konca odcinka 3,0 x 307,0 =921

Przelo zenie istniej gcego chodnika z kostki: 260 + 54 + 38 + 72,5 = 425 m?
Rozbiérka istn. chodnika z kostki i wykonanie noweg 054+ 84,1 +400,2 +18 = 556 m?

Rozbiérka istn. chodnika z masy asfaltowej i wykona nie nowego z kostki 921 m 2

POBOCZA

Strona prawa

Regulacja — scinka i uzupetnienie 2,0 x 95,0 = 190

MOST

Rozbiodrka kraweznikdw betonowych strona lewa 30 mb + strona prawa 30 mb = 60 mb
Rozbiodrka poreczy stalowych strona lewa 30 mb + strona prawa 30 mb = 60 mb
Rozbidrka obustronnych chodnikéw betonowych — ptyta grub. c¢m, 2 x 30,0 x 2,0 = 120 m?
Frezowanie nawierzchni bitumicznej grub. 10 cm — 30,0 x 7,5 = 225 m?

Ustawienie kraweznikdw betonowych — 60 mb

Montaz kotew stalowych i poreczy — 60 mb;

Wykonanie chodnikéw betonowych - 120 m?

Profilowanie nawierzchni (§rednio 2 cm) - 225 m?

Wykonanie nawierzchni z betonu asfaltowego - 225 m?



Remont ul. Nadbrzeznej

PRZEDMIAR ROBOT

L.p. Opis i wyliczenie ilo  $ci rob6t J.m. llo §¢
1 |Roboty pomiarowe dla robét drogowych km 0,910
2 |Rozbiérka kraweznikow betonowych mb 1281
3 |Rozbidrka obrzezy betonowych mb 437
4 |Rozbiorka chodnikow z kostki betonowej m? 1040
5 |Rozbidrka chodnikéw betonowych na moscie - grubos¢ 15 cm m? 120
6 |Rozbidrka chodnikéw asfaltowych m? 921
7 |Rozbiérka poreczy stalowych mb 60
8 |Frezowanie nawierzchni asfaltowych - grubos¢ 6 cm m? 6485
9 |Frezowanie nawierzchni asfaltowych - grubosé 10 cm m? 357
10 [Ustawienie kraweznikéw betonowych mb 1281
11 |Ustawienie obrzezy betonowych mb 486
12 [Nawierzchnie z kostki betonowej (materiat z rozbiorki) m? 484
13 |Nawierzchnie z kostki betonowej (nowy materiat kostka szar gr 8 cm) m? 2067
14 [Chodnik betonowy na moscie m? 120
15 |Montaz barier stalowych na moscie mb 60
16 |Nawierzchnia z kostki betonowej na zatoce autobusowej m? 132
17 |Warstwa wyréwnawcza nawierzchni m? 6710

Regulacja pionowa urzadzen obcych (w tym wymiana 29 szt wytazéw
18 |zeliwnych D400 z przemurowaniem ich osadzeh z cegly klinkierowej o sredniej| szt. 76
wysokos¢i 40 cm)
19 [|Warstwa Scieralna nawierzchni m? 6710
20 |Regulacja pobocza m? 190
21 |Roboty pomiarowe w terenie ptaskim m? 1000
22 |Wykop liniowy pod kolektor deszczowy g 300 oraz studzienki rewizyjne m? 80
23 |zdjecie humusu - grub. 15 cm m? 684
24 |Wykop koryta pod warstwy konstrukcyjne - grub. 10 cm m? 642
o5 U’fozenie kolektora deszczovyego 2 300 oraz Wyllotu do rzeki Wpustéw mb 120
ulicznych pomiedzy bud. 16 i 14 ( z zamontowaniem klapy burzowej - 1 szt)
26 |Wopust uliczny wraz z osadnikiem szt.
27 |Studzienki rewizyjne g 1200 Szt. 3
28 |Oczyszczenie istniejgcej kanalizacji deszczowej mb 14
29 |Kraweznik betonowy 15 x 30 na tawie betonowej z oporem mb 112
30 [Warstwa odsaczajgca z piasku - grubos¢ 15 cm 2 684
31 Podbudowa - kruszywo tamane 0/63 stabilizowane mechanicznie - grubosé s 590

15 cm




Hl; n ,g
m,u .m Y
; ; = > N W
o i : St o 5 ok ) o : . ——— Z.aa@..a m pd J .m N |
il T et e Y e 512> 12|28 |
= {4 s = C %.. =
i 2= B | =
/ I sE<|ala|5|2 ]|
y L o m T O o m W {
_— S 2 HEIFMNEERE
L > = N W o|2I5|
G S|l s|e|e
IS} i lv v N|w© 3
& | XY o] 2| N
.m:m 4 rl—u._ @) o % 2
¥ x p —=h
b oy 1 N _
£, m m > =] m N m A
s o B =i <L O |
g (=1 =
2 =
e P -]
o i
E
e
) f.., 2 .m
el g ?
T 0| S
— e 0.2
&4 W m..
Ela

war

3 sk LA

i g
3 1 e






7,00 I

2% 2%
— 2% 2% o <4+—

LEGENDA
Istniejaca nawierzchnia bitumiczna
Nawierzchnia po sfrezowaniu

Gorna powierzchnia warstwy wyréwnawczej
Goérna powierzchnia po utozeniu warstwy $cieralnej

| — | Chodnik z kostki betonowej koloru szarego na podsypce piaskowej

Uwaga! Szerokos¢ chodnika zmienna - wg stanu istniejacego

Temat Remont ul. Nadbrze znejw Stroniu SI.
Stadium PROJEKT BUDOWLANY
Rys. nr 3 Przekrdj poprzeczny
Skala 1:20

Inwestor Gmina Stronie Slaskie
Projektant inz. Aleksander Stefaniszyn
Data wrzesie n 2009 r.
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Temat Remont parkingu przy qi. Nadbrzeine] w
Stroniu Sl .
Inwestor GMINA STRONIE SLASKIE s
Projektant inz. Aleksander Stefaniszyn g
Rys. nr 3 PLAN SYTUACYJNY 0
Skala 1:500 7
Data marzec 2010 r. i
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