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OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Projekt modernizaciji drogi nr dz. 157/1 w Bolestawowie (gmina Stronie Slgskie) zostat
opracowany na podstawie nastepujgcych dokumentéw:

- Umowa nr 45/2007 z dnia 16.07.2007 o wykonanie projektu zawarta pomiedzy
Inwestorem — Gming Stronie Slgskie, 57-550 Stronie Sl., ul. Koéciuszki 55 a Projektantem —
firmg Projektowanie i Nadzor, inz. Aleksander Stefaniszyn, 57-300 Boguszyn 18.

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie.

- Mapa zasadnicza sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1 : 500

- Pomiary terenowe wykonane przez Projektanta.

2. STANISTNIEJACY

Droga nr dz. 157/1 w Bolestawowie (patrz: Rysunek nr 1 — ,Plan orientacyjny” w skali 1 :
25.000) rozpoczyna sie skrzyzowaniem z drogg powiatowg nr 3230 D w km 4+398, a konczy
skrzyzowaniem z ul. Koscielng. Jej diugos¢ wynosi 0,256 km. Droga biegnie w znacznym
spadku podtuznym — od 5,8 % do 8,6 %, $rednie pochylenie wynosi 7,6 %. Poczatek ulicy
potozony jest na wysokosci 578,75 m n.p.m., koniec ulicy — na wysokoéci 598,81 m n.p.m.

Wzdtuz ulicy po obu jej stronach wystepuje zabudowa rozproszona domkow
jednorodzinnych — cze$¢ budynkow jest jeszcze w budowie. Jedynie na poczatku stojg domy
wielorodzinne. W ostatnim okresie ulica oraz tereny przylegle zostaly uzbrojone:
zamontowano sie¢ wodociggowa, kanalizacje sanitarng i deszczowg. Po zakonczeniu tych
prac wykonano nawierzchnie tluczniowa, ktéra w przysziosci miata pelni¢ funkcje
podbudowy. Liczne pokrywy studni rewizyjnych, zasuw oraz kratki wpustéw ulicznych w
chwili obecnej wysokosciowo sg dostosowane do istniejgcej nawierzchni.

Jezdnia ma szerokos¢ 3,0 m. Przy jej prawej krawedzi zamontowano wpusty uliczne

poditagczone do wykonanej niedawno kanalizacji deszczowej. Na odcinku od km 0+197 do km
0+256 wykonana nawierzchnia ma wyraznie nizszg nosnosc.

3. STAN PROJEKTOWANY

3.1. Wstep

Biorgc pod uwage stan istniejgcy postanowiono tam, gdzie jest to mozliwe, wykorzysta¢
wykonang nawierzchnie ttuczniowg jako dolng warstwe podbudowy. Takie rozwigzanie wigze
sie jednak z podniesieniem niwelety o ok. 20 cm. Jest to mozliwe na odcinku od km 0+045
do km 0+185. Na odcinku poczgtkowym konieczne bylo utrzymanie niwelety jezdni na
obecnej wysokosci ze wzgledu na wilaczenie do drogi powiatowej oraz wejscia i wjazd do
budynkow nr 36 i 37potozonych przy ulicy. Wigze sie to jednak z koniecznoécig rozebrania
istniejgcej nawierzchni i wykonania petnej konstrukcji. Z kolei na koncowym odcinku od km
0+185 do km 0+256 ze wzgledu na niepewng nosnosc¢ istniejgcej nawierzchni tluczniowej
postanowiono jej nie wykorzystywaé. Tutaj rowniez konieczne bedzie wykonanie wszystkich
warstw konstrukcyjnych nawierzchni ,,od podstaw”.



3.2.  Plan sytuacyjny

Rysunek nr 2 — ,Plan sytuacyjny” w skali 1 : 500 wykonany zostat na podkiadzie
sytuacyjno-wysokosciowym zawierajgcym inwentaryzacje geodezyjng wszystkich sieci
uzbrojenia podziemnego. Na planie sytuacyjnym pokazano przebieg modernizowanej ulicy,
wszystkie elementy odwodnienia, wjazdy na posesje oraz miejsca zmiany technologii robot
(patrz: pkt. 3.3).

Na niemal catej dtugosci — od km 0+002 do km 0+253 z wylgczeniem wjazdow na
posesje — przy prawej krawedzi nawierzchni zaprojektowano $ciek trojkgtny z betonowych
elementéw prefabrykowanych. Na planie sytuacyjnym oznaczono go czarno-biatg linig.
Pochylenie poprzeczne jezdni na catej dlugosci — w strone $cieku. Pochylenie poprzeczne
zjazdow po stronie lewej — zgodne z pochyleniem jezdni. Nawierzchni zjazdéw po stronie
prawej nalezy nada¢ spadek poprzeczny o zwrocie przeciwnym — w ten sposéb zapewniona
zostanie kontynuacja sptywu woéd powierzchniowych po prawej stronie. Woda ze $cieku
bedzie przechwytywana przez istniejgce wpusty, ktére wysokosciowo nalezy dostosowaé do
profilu nawierzchni. Na poczatku ulicy — w km 0+002 obok istniejgcego wpustu
zaprojektowano odwodnienie liniowe zamontowane prostopadle do osi ulicy. Jego zadaniem
jest przechwycenie wszystkich wod opadowych i zapobiezenie ich sptywu na jezdnie drogi
powiatowej.

3.3.  Przekr¢j podiu zny

Rysunek nr 3 — ,Przekréj podtuzny” w skali 1 : 100/500 zawiera nastepujgce elementy:

- istniejgce i projektowane pochylenie jezdni,

- przebieg kanalizacji deszczowej,

- istniejgce i projektowane elementy odwodnienia (wpusty uliczne, odwodnienie liniowe),
- istniejgce i projektowane rzedne wysokosciowe prawej krawedzi jezdni,

- odlegtosci,

- pochylenia podituzne projektowanej niwelety jezdni,

- miejsca zmiany technologii robét nawierzchniowych.

3.4. Rozwiagzania konstrukcyjne

Doboru konstrukcji nawierzchni dokonano biorgc pod uwage uwarunkowania opisane we
wstepie (pkt. 3.1.) do niniejszego rozdziatu. Na poszczegodlnych odcinkach technologia robot
nawierzchniowych rozni sie co do sposobu wykonania podbudowy i tak:

- Na odcinku od km 0+000 do km 0+045 oraz od km 0+185 do km 0+256 istniejgcqg
warstwe nawierzchni ttuczniowej nalezy rozebra¢, a nastepnie wykopaé¢ koryto o gtebokosci
30 cm. W korycie nalezy utozy¢ nastepujgce warstwy konstrukcyjne nawierzchni:

- 20 cm — warstwa mrozoochronna z piasku,

- 20 cm — podbudowa z kruszywa tamanego 0/63 (alternatywnie ttuczeh 25/63)

stabilizowanego mechanicznie.

- Na odcinku od km 0+045 do km 0+185 istniejgca nawierzchnie tluczniowg nalezy
wykorzysta¢ jako dolng warstwe podbudowy. W tym celu konieczne jest jej oczyszczenie,
wyprofilowanie i dogeszczenie. Na tak przygotowanym podtozu nalezy utozy¢ dodatkowg
warstwe z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie o grubosci 10 cm.
Warstwa ta stuzy¢ bedzie jako goérna warstwa podbudowy, jej dodatkowg funkcjg jest
nadanie podtozu pod warstwy bitumiczne odpowiedniego profilu.



- Na zjazdach do posesji po wykopaniu koryta o gtebokosci 20 cm nalezy wykona¢
jednowarstwowg podbudowe z kruszywa tamanego 0/63 stabilizowanego mechanicznie o
grubosci 15 cm.

Przygotowang podbudowe nalezy skropi¢ emulsjg asfaltowg (ilos¢ asfaltu 0,5 kg/m?), a
nastepnie utozy¢ dwie warstwy nawierzchni:

- warstwe wigzaca z betonu asfaltowego 0/20 o grubosci 4 cm,

- warstwe $cieralng z betonu asfaltowego 0/12 o grubosci 4 cm.

Jezdni po prawej stronie na niemal catej dtugosci odcinka towarzyszy przykrawedziowy
Sciek z trojkatnych prefabrykatow betonowych. Sciek nalezy uktada¢ na tawie z betonu B-10.

Uktad i rodzaj warstw konstrukcyjnych nawierzchni drogi, w zaleznosci od rodzaju

planowanej technologii rob6t, pokazano na Rysunku nr 4 — Przekroje konstrukcyjne” w skali
1:50.

4. WYTYCZNE WYKONAWSTWA ROBOT

Pozyskany z rozbiorki ttuczen moze by¢é ponownie uzyty do utwardzania i naprawy drog
gruntowych. Stanowi on wiasnosS¢ Inwestora i nalezy go ziozy¢ we wskazanym przez
Inwestora miejscu. Grunt z wykopu koryta nalezy ziozy¢ w poblizu strefy robo6t, a nastepnie
uzy¢ do wykonania poboczy i rekultywacji terenu po zakonczeniu rob6t nawierzchniowych.
Nadmiar gruntu nalezy wywiez¢ w miejsce wskazane przez Inwestora.

Przed przystgpieniem do uktadania warstw bitumicznych nalezy utozy¢ $ciek trojkatny z
elementéw betonowych na fawie z betonu B-10. W linii $Scieku usytuowane bedg
rozmieszczone co ok. 50 m wpusty uliczne odprowadzajgce wody opadowe do kanalizacji
deszczowej. Trzeba réwniez dostosowaé do profilu docelowej warstwy Scieralnej liczne
pokrywy studni rewizyjnych oraz zasuw. Wpusty uliczne z kolei powinny by¢ dostosowane
usytuowaniem wysokosciowym i w planie do wykonanego uprzednio scieku.



ZESTAWIENIE ZJAZDOW

Dlugo $¢€ (m)

.p. Km Strona Jezdnia Posesja Szer. (m) Pow. (m?)
1 0+013 lewa 3,50 2,50 1,00 3,0
2 0+024 prawa 5,50 4,50 1,50 7,5
3 0+043 lewa 3,00 3,00 1,50 4,5
4 0+080 prawa 5,00 3,50 1,50 6,4
5 0+119 prawa 16,00 4,50 4,00 41,0
6 0+151 lewa 3,50 2,50 1,50 4,5
7 0+154 prawa 5,00 3,00 1,50 6,0
8 0+170 lewa 5,00 3,00 1,50 6,0
9 0+219 prawa 5,00 3,50 1,50 6,4

Razem 85,3




