
ZADANIE :  

"Odbudowa ulic na osiedlu nr ew. gruntów 554/78, 554/110, 

554/81, 554/90, 554/35, 554/77 Morawka w Stroniu �l. od 

0,666 km do 1,645 km." 

OPIS TECHNICZNY – BRAN�A DROGOWA 

NAWIERZCHNIE: 

JEZDNIA : 

- WYKONANIE NAWIERZCHNI  ASFALTOBETONOWEJ. 

NAWIERZCHNIE PROJEKTOWANYCH JEZDNI NALE�Y WYKONA� W 
DOSTOSOWANIU DO ISTNIEJ�CYCH RZ�DNYCH TERENU Z NIEZB�DN�
KOREKT� SPADKÓW PODŁU�NYCH, UMO�LIWIAJ�C� NALE�YTE 
ODPROWADZENIE WÓD OPADOWYCH DO PROJEKTOWANYCH STUDZIENEK 
�CIEKOWYCH. 

Konstrukcja nawierzchni : 
- skropienie podbudowy emulsj� asfaltow� w ilo�ci 0,8kg/m2, 
- warstwa [wi���ca] z betonu asfaltowego o uziemieniu 0-16 mm, o gr. 4 cm 
- warstwa [�cieralna] z betonu asfaltowego o uziarnienia 0-12 mm o gr. 4cm, 

Nawierzchni� wykonywa	 zgodnie z PN-S-96021:1997 Drogi samochodowe. 
Nawierzchnie dla ruchu lekkiego z betonu asfaltowego, PN-S-96020:1997 Drogi 
samochodowe. Po dokładnym wyprofilowaniu  i zag�szczeniu podbudowy i 
całkowitym wyschni�ciu wody nale
y przed uło
eniem warstwy wi�
�cej z 
asfaltobetonu, wykona	 skropienie nawierzchni drogowej asfaltem w celu 
powi�zania nowych warstw z istniej�cymi. 
Po wykonaniu czynno�ci przygotowawczych przyst�pi	 do układania masy 
asfaltobetonu - warstwa wi�
�ca 0/16 o gr. 4 cm  i  warstwa �cieralna 0/12 o gr. 4 
cm - asfaltobeton drobnoziarnisty. Roboty prowadzi	 w temperaturze powy
ej 10 
st. C w czasie suchym - bez opadów. Podczas wykonywania robót nale
y 
zamkn�	 drog� dla ruchu. Masa po dostarczeniu na budow� do miejsca 
wbudowania powinna mie	 temperatur� 140 - 170 st. C. Warstwa wi�
�ca 
powinna mie	 temperatur� w czasie zag�szczania 120-140 st. C, natomiast 
warstwa �cieralna 150-170 st. C. Mas� roz�ciela	 mechanicznym roz�cielaczem a 
nast�pnie uło
on� mas� asfaltobetonu wałowa	 pocz�tkowo walcem 6-8 t, a 
nast�pnie walcem 8-12 t. Poł�czenia poprzeczne i podłu
ne oddzielnie 
wykonywanych odcinków warstw wypełni	 płynnym asfaltem z posypk� piaskow�.  

Zaprojektowano now� konstrukcj� jezdni : po wykonaniu i odpowiednim 
zag�szczeniu koryta nale
y wykona	 warstw� wzmacniaj�c� podło
e z kruszywa 
naturalnego lub łamanego stabilizowanego cementem o wytrzymało�ci 2,5 MPa i 
grubo�ci 15 cm oraz podbudow� z kruszywa łamanego 0-64 mm grubo�ci 20 cm. 



- KONSTRUKCJA MIEJSC POSTOJOWYCH : 

Projektuje si� wykonanie miejsc postojowych dla samochodów osobowych o 
nawierzchni z kostki betonowej, brukowej, czerwonej prostok�tnej o gr. 8 cm. 

Podsypka pod układan� kostk� betonow� z mieszanki piaskowo-cementowej o 
gr. 3 cm po zag�szczeniu.   Uło
on� kostk� spoinowa	 zasypk� piaskow� lub 
miałow� z ubijaniem wibratorem powierzchniowym z polewaniem wod�. W 
przyszło�ci utrzymywa	 nale
yty stan techniczny nawierzchni i poboczy poprzez 
bie
�ce naprawy konserwacyjne. 

Warstwy konstrukcyjne : 
Zaprojektowano now� konstrukcj� w obr�bie miejsc postojowych :  
po wykonaniu i odpowiednim zag�szczeniu koryta nale
y wykona	 warstw�
wzmacniaj�c� podło
e z kruszywa naturalnego lub łamanego stabilizowanego 
cementem o wytrzymało�ci 2,5 MPa i grubo�ci 15 cm oraz podbudow� z kruszywa 
łamanego 0-64 mm grubo�ci 17 cm. 

- KONSTRUKCJA CI�GÓW PIESZYCH: 

Projektuje si� wykonanie ci�gów pieszych o nawierzchni z kostki betonowej, 
brukowej, szarej prostok�tnej o gr. 8 cm. 

Podsypka pod układan� kostk� betonow� z mieszanki piaskowo-cementowej o 
gr. 3 cm po zag�szczeniu.   Uło
on� kostk� spoinowa	 zasypk� piaskow� lub 
miałow� z ubijaniem wibratorem powierzchniowym z polewaniem wod�. W 
przyszło�ci utrzymywa	 nale
yty stan techniczny nawierzchni i poboczy poprzez 
bie
�ce naprawy konserwacyjne. 

Warstwy konstrukcyjne : 
- w-wa odcinaj�ca z kruszywa naturalnego lub łamanego gr. 15 cm 
- podbudowa warstwa górna z kruszywa łamanego 0-31 mm, stabilizowanego 
mechaniczne gr.15cm, 
-podsypka cementowo-piaskowa gr. 3 cm, 
- kostka betonowa brukowa o gr. 8cm - szara.                              

- POBOCZE PRZY KRAW��NIKACH I OBRZE�ACH, PIEL�GNACJA 
TERENÓW ZIELONYCH. 

Za zabudowanymi kraw�
nikami i obrze
ami wykona	 obsypk� z ziemi z odkładu. 
Ziemi� rozplantowa	, zag��ci	 i wygrabi	.  

Cało�	 terenów zielonych w obr�bie zakresu projektowanych obecnie robót, jak 
równie
 w obr�bie zakresu robót zeszłorocznych piel�gnowa	 zgodnie z cz��ci�
rysunkow� – rys. nr 2. 

- ODWODNIENIE. 

Wody opadowe z projektowanych nawierzchni utwardzonych dróg, chodników i 
parkingów kierowane b�d� poprzez proj. spadki nawierzchni do projektowanych 
wpustów ulicznych, z których wody odprowadzane s� do istniej�cej  kanalizacji 



deszczowej.      
Projektowane przył�czenia wpustów deszczowych wykona	 z rur PVC 
kanalizacyjnych zewn�trznych o �rednicy 200 mm, ł�czonych na uszczelk� gumow�,
wargow�. Rury układa	 na podsypce piaskowej o gr.10 cm; po uło
eniu ruroci�gu 
wykona	 obsypk� oraz nadsypk� piaskow� o gr. 20 cm powy
ej ruroci�gu. 
Wł�czenie ruroci�gu do istn. studni rewizyjnych wykona	 na poziomie dna studni. 
Wewn�trz studni wykona	 kinet� łukow�. 

Proj. wpusty starannie zabudowa	 przy kraw�dziach proj. nawierzchni jezdnych. 
Studzienki obsypa	 kruszywem zag�szczalnym  z ubiciem warstwami co 20 cm. 

Elementy betonowe zaizolowa	 i po wyschni�ciu izolacji zasypa	 piaskiem z 
ubiciem ubijakiem mechanicznym. Zamontowa	 typowe kratki uliczne 
eliwne. 
Wytyczenie elementów odwodnienia  w terenie nale
y zleci	 uprawnionej 
wykonawczej jednostce geodezyjnej. Wykopy zasypywa	 warstwami po 20 cm z 
zag�szczeniem mechanicznym. Przed zasypaniem wykonanych przewodów i 
urz�dze� podziemnych nale
y wykona	 powykonawcz� inwentaryzacj�
geodezyjn�. 

- OCHRONA �RODOWISKA. 

Projektowane roboty drogowe nie b�d� miały negatywnego wpływu na istniej�ce 
�rodowisko. Nat�
enie ruchu pojazdów na obszarze obj�tym pracami 
projektowymi nie ulegnie zmianie i pozostanie niewielkie. St�d te
 zagro
enie 
zanieczyszczenia �rodowiska substancjami ropopochodnymi jest minimalne. Jako 
zasad� przyj�to, 
e wody opadowe z jezdni dzi�ki odpowiednio dobranym 
pochyleniom poprzecznym i podłu
nym poboczy b�d� odprowadzane zgodnie z 
naturalnym ukształtowaniem terenu do istniej�cej kanalizacji. Projektowane roboty 
nie powoduj� zmiany stosunków wodnych panuj�cych w obr�bie ulicy. W trakcie 
prowadzenia robót nale
y zwróci	 szczególn� uwag� na stan techniczny 
u
ywanych maszyn, urz�dze� i �rodków transportowych. Wszelkie maszyny i 
urz�dzenia powinny posiada	 aktualne za�wiadczenia o dopuszczeniu do 
eksploatacji. W razie stwierdzenia wyst�powania wycieków olejów, smarów itp. 
urz�dzenia takie nale
y usun�	 z terenu budowy. Praca sprz�tu mechanicznego 
powoduj�cego wibracje powinna by	 ograniczona do minimum, ze wzgl�du na 
s�siedztwo zabudowy starymi budynkami. 

 PROJEKTOWANA ORGANIZACJA TYMCZASOWA NA CZAS ROBÓT 
DROGOWYCH 

Na czas wykonywania robót drogowych zwi�zanych z przebudow�
projektowanych nawierzchni nale
y wył�czy	 je z u
ytkowania. 
Na czas wykonywania robót drogowych zwi�zanych nale
y wykona	 typowe 
oznakowanie tymczasowe - Tablice informacyjne oraz wykona� bariery 
poziome biało-czerwone:
- U-3d (tzw. sier
ant) na doje�dzie do oznakowania. 
- U-20a wzdłu
 kraw�dzi jezdni 
- U-20b na zako�czeniu, Znaki drogowe na dojazdach:
- B-33 - ograniczenie pr�dko�ci w strefie robót do 30 km/h. 
- A-14 - roboty na drodze. Znaki drogowe „za robotami":
- B 42 - koniec zakazów 
Tablice i znaki montowa	 na słupkach stalowych przeno�nych. 
Oznakowanie drogowe na czas robót podlega kosztom ogólnym budowy. 



 PROJEKTOWANE OZNAKOWANIE STAŁE. 

Projekt stałego oznakowania drogowego stanowi odr	bne opracowanie.  

 OCHRONA  INTERESÓW OSÓB TRZECICH. 

Zakres prac zwi�zanych z modernizacj� dróg gminnych i parkingów został 
ograniczony do pasa drogowego i nie narusza własno�ci osób trzecich. 

9. UWAGI KO
COWE.
- Roboty wykonywa	 zgodnie z „Warunkami technicznymi wykonania i 
odbioru robót bud. monta
owych". 
- Roboty prowadzi	 pod nadzorem osoby posiadaj�cej odpowiednie uprawnienia 
budowlane. 
- Zachowa	 warunki bhp. 
- Roboty prowadzi	 w temperaturze powy
ej 10 st. C w czasie suchym - bez 
opadów 
- Projektowany zakres robót wymaga sporz�dzenia planu BIOZ 
przez kierownika budowy. 

Opracowanie : mgr in
. Dariusz Krajnik 
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