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1. Wstep

Opracowanie wykonano na podstawie umowy nr 74/2007 z dnia 03.12.2007 r., zawartej miedzy
Gmina Stronie Slaskie, z siedziba w Stroniu Slaskim, ul. Ko$ciuszki nr 55, a firma ,Budo-Projekt”, z
siedziba w Ktodzku, reprezentowana przez Pana Roberta Wasika. Przedmiotem opracowania jest
wykonanie projektu budowlano — wykonawczego, modernizacji drog gminnych - Nr ewid. 229/1, 232/4,
233/4, 28,179, 181/1, 182/1.280, w miejscowosci Stronie Wie$, Gmina Stronie Slaskie.

2. Materialy wyjsciowe do projektowania.

- mapa sytuacyjno — wysokosciowa do celéw opiniodawczych,

- mapa ewidencji gruntow,

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie, (Dz Ust. Nr 43/99 poz. 430), [1],

- WPD-3, Wytyczne do projektowania drog VI i VII klasy technicznej, [2],

Ogolne Specyfikacje Techniczne Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych 1 Autostrad — m.
in. Wymagania ogolne, Roboty ziemne, Podbudowy, Nawierzchnie, Odwodnienie,
Pobocza,

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r., w sprawie okreslenia
metod i podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych
kosztow prac projektowych oraz planowanych kosztow robot budowlanych okreslonych
w programie funkcjonalno uzytkowym (Dz. Ust. Nr 130, poz. 1389),

- Ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r., Prawo zamo6wien publicznych (Dz. U. Nr 19 poz.
177),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrze$nia 2004 r., w sprawie
szczegotowego zakresu 1 formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych
wykonania i odbioru robdt budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (Dz.
U. Nr 202, poz. 2072, z dnia 16.09.2004 r.),

- Wspolny Stownik Zamowien — wprowadzony przez komisj¢ Europejska,
Rozporzadzeniem Nr 2151/2003/WE z 16 grudnia 2003 r.,

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie 1 ich usytuowanie (Dz. Ust. Nr 63 poz. 735),

- przedmiotowe normy PN i BN,

- PN-S-02201:1987 — Drogi samochodowe. Nawierzchnie drogowe. Podziat nazwy i
okreslenia,

- PN-S-96025:2000 — Drogi samochodowe. Nawierzchnie asfaltowe. Wymagania.

- PN-S-06102:1997 — Drogi samochodowe. Podbudowy z kruszyw stabilizowanych
mechanicznie.

- wytyczne i uzgodnienia z Inwestorem,

- pomiary uzupehniajace i wizja lokalna w terenie.

3. Inwentaryzacja stanu istniejacego.

Przeznaczone do modernizacji drogi gminne, zlokalizowane sa na terenie Gminy Stronie Slaskie, w
miejscowosci Stronie Wies, powiat Ktodzki, wojewodztwo dolnoslaskie. Projekt obejmuje modernizacje
istniejacych drog gruntowo thuczniowych i utwardzonych, poprzez rozebranie starych nawierzchni
betonowych, asfaltowych, thuczniowych i gruntowych, wykonanie nowej podbudowy ttuczniowej i nowe;j
nawierzchni z mieszanki mineralno — asfaltowej o tacznej gr. 7,00 cm, wykonanej z betonu asfaltowego
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(4,00 cm warstwa wiazaca, 3,00 cm warstwa Scieralna), lacznie ze zjazdami asfaltowymi i1 urzadzeniami
melioracyjnymi.
Drogi gminne na odcinkach objetych zakresem opracowania maja pas drogowy o parametrach:
- droga nr ewid. 229/1, 232/4, 233/4 — dlugo$¢ 140,00 m, szeroko$¢ zmienna od 5,00 do 1,20 m,
- droga nr ewid. 28 — dlugo$¢ 50,00 m, szeroko$¢ zmienna od 6,00 do 3,00 m,
- droga nr ewid. 179, 181/1, 182/1 — dtugos¢ 64,00 m, szeroko$¢ zmienna od 10,00 do 3,20 m,

Drogi gminne o nawierzchniach zadawnionych z licznymi koleinami, ubytkami i wyrwami, bez
normowych spadkoéw poprzecznych, droznych rowow i sprawnych urzadzen melioracyjnych.

Drogi gminne prowadza lokalny ruch dwukierunkowy, pobocza obustronne gruntowe zadarnione.
Drogi na odcinkach wytypowanych do remontu nie posiadaja mijanek, maja przebieg o spadku podtuznym.
Ksztalt drog w planie mato zmienny, wpisany catkowicie w ksztatt drog istniejacych, bez zmian kierunkéw
podczas prac modernizacyjnych.

Spadki poprzeczne z uwagi na zadarnione pobocza, uszkodzona nawierzchnig lub jej brak, nie
mieszcza si¢ w granicach norm. Spadki podtuzne mieszcza si¢ w normach.

Istniejaca konstrukcija i stan techniczny drogi Nr 229/1., 232/4, 233/4 w kilometraiu 0+000 — 0+140 km

Droga lokalna ,,L.”, klasa drogi VII, kategoria ruchu KR;.

Droga o przebiegu tagodnym, spadki podtuzne niwelety starej drogi mieszcza si¢ w granicach
dopuszczalnych norm. Ksztatt drogi w planie mato zmienny.

Szeroko$¢ jezdni thuczniowo — gruntowej 1 gruntowej zmienna od 4,00 m (przy moscie) do 2,50 m,
pobocza drogi gruntowe zadarnione, zaro$nigte trawami, ze spadkiem na istniejaca nawierzchnig drogi.

W ciagu drogi brak jest spadkdw poprzecznych i1 urzadzen melioracyjnych mogacych zapewnié
odpowiednie odprowadzenie wod opadowych z nawierzchni.

Wzdluz drogi zlokalizowane sa gruntowe i ttuczniem zjazdy do posesji - budynki mieszkalne 1
zabudowania gospodarcze. Szeroko$¢ drogi ograniczona poprzez pobocza drogi z drewnianymi
ogrodzeniami i zywoptotem ze Swierkow.

Przebieg drogi w terenie przedstawiono na planie liniowo — sytuacyjnym - rys. nr 1.1.

Parametry techniczne istniejacej drogi:

- obecna szeroko$¢ pasa drogowego — od 2,50 m do 4,00 m,

- szeroko$¢ na zjezdzie na most — 4,00 m,

- nawierzchnia drogi — zadarniona, miejscowo wymyta nawierzchnia gruntowa i gruntowo —

thuczniowa, dwie koleiny podtuzne,

- podbudowa drogi — gruntowo — thuczniowa i gruntowa,

- urzadzen melioracyjne — brak,

- pobocza gruntowe, zadarnione, powyzej istniejacej niwelety drogi. Spadek na drogg,

- brak odwodnien korpusu i korony drogi,

Istniejaca konstrukcja i stan techniczny drogi Nr 28 w kilometrazu 0+000 — 0+050 km

Droga lokalna ,,L”, klasa drogi VII, kategoria ruchu KR;.

Droga o przebiegu tagodnym, spadki podtuzne niwelety starej drogi mieszcza si¢ w granicach
dopuszczalnych norm. Ksztalt drogi w planie mato zmienny.

Jezdnia o nawierzchni asfaltowej szer. od 8,50 m (na zjezdzie) do 2,90 m, betonowej o szer. od 2,90
m do 3,00 m (przy zjezdzie do posesji szer. 3,8 m) i gruntowej zmienna od 3,00 m do 5,00 m. Pobocza
drogi gruntowe zadarnione, zaro$nigte trawami, ze spadkiem na istniejaca nawierzchni¢ drogi.

W ciagu drogi brak jest spadkdéw poprzecznych i urzadzen melioracyjnych mogacych zapewnic
odpowiednie odprowadzenie wod opadowych z nawierzchni. Przed zjazdem na drogg wykonano
prowizoryczne poprzeczne odwodnienie liniowe do rowu.

Wzdtuz drogi zlokalizowane sa utwardzone zjazdy do posesji - budynki mieszkalne i zabudowania
gospodarcze. Na podjezdzie szeroko$¢ drogi ograniczona poprzez skarpy do 0+023,8 Km.
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Przebieg drogi w terenie przedstawiono na planie liniowo — sytuacyjnym - rys. nr 1.2.
Parametry techniczne istniejacej drogi:

- obecna szeroko$¢ pasa drogowego — od 8,50 m (na zjezdzie) do 3,00 m,

- nawierzchnia drogi — uszkodzona, miejscowo wymyta, nawierzchnia gruntowa nieprzejezdna,
- podbudowa drogi — ttuczniowa z bruku kamiennego i gruntowa,

- urzadzen melioracyjne — brak,

- pobocza gruntowe, zadarnione, powyzej istniejacej niwelety drogi. Spadek na drogg,

- brak odwodnien korpusu i korony drogi,

Istniejaca konstrukcja i stan techniczny drogi Nr 179, 181/1, 182/1 w kilometraZu 0+000 — 0+064 km

Droga lokalna ,,L.”, klasa drogi VII, kategoria ruchu KR;.

Droga o przebiegu tagodnym, spadki podtuzne niwelety starej drogi mieszcza si¢ w granicach
dopuszczalnych norm. Ksztatt drogi w planie mato zmienny.

Szeroko$¢ jezdni tluczniowej zmienna od 4,70 m (przy zjezdzie) do 2,30 m (wjazd na most),
pobocza drogi gruntowe zadarnione, ze spadkiem na istniejaca nawierzchnig drogi.

W ciagu drogi brak jest spadkdw poprzecznych i1 urzadzen melioracyjnych mogacych zapewnié
odpowiednie odprowadzenie wod opadowych z nawierzchni.

Wzdluz drogi zlokalizowane sa ttuczniem zjazdy do posesji - budynki mieszkalne 1 zabudowania
gospodarcze.

Przebieg drogi w terenie przedstawiono na planie liniowo — sytuacyjnym - rys. nr 1.3.

Parametry techniczne istniejacej drogi:

- obecna szeroko$¢ pasa drogowego — od 4,70 m do 3,40 m,

- szeroko$¢ na zjezdzie na most — 2,30 m,

- nawierzchnia drogi — miejscowo wymyta nawierzchnia tluczniowa, dwie koleiny podtuzne,

- podbudowa drogi — thuczniowa, uszkodzona,

- urzadzen melioracyjne — brak,

- pobocza gruntowe, zadarnione, powyzej istniejacej niwelety drogi. Spadek na droge,

- brak odwodnien korpusu i korony drogi,

Modernizacj¢ drog nalezy uzna¢ za celowa i konieczna do wykonania.
Po rozpoznaniu w terenie stanu technicznego, nalezy zakwalifikowa¢ drogi do remontu w
niezbednym zakresie, z maksymalnym wykorzystaniem stanu zastanego.

Na podstawie Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,
przyjeto klase przebudowywanych drog jako - ,,D” — DOJAZDOWA, z nastgpujacymi parametrami:
predkos¢ projektowana Vp = 30,00 km/h,

- szeroko$¢ projektowana korony drogi 3,50 m,

- szeroko$¢ jezdni asfaltowej 2,50 m — jezdnia jednopasmowa, dwukierunkowa,

- pobocza — przyje¢to thuczniowe, obustronne, szerokosci 0,50 m,

- pochylenie poprzeczne jezdni na prostej 2 %, na tuku 3 %,

- pochylenie poprzeczne poboczy — 6 %,

- skrajnia drogi bez ograniczen, w ciagu drogi nie zaprojektowano mijanek,

- dopuszczalny nacisk osi pojazdu 100 kN/o§,

- kategoria ruchu KR, VII klasa techniczna drogi,

- dostgpnos¢ — nie ograniczona, uzalezniona od wtasciciela lub zarzadcy drogi,

Ponizej przedstawiono fotograficzna dokumentacje stanu technicznego modernizowanych drog.
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Droga Nr 229/1, 232/4. 233/4 w kilometraZu 0+000 — 0+140 km

0+000 km — miejsce zjazdu na modernizowana drogg,
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0+110 km — stan nawierzchni gruntowej, brak poboczy, odwodnienia drogi i urzadzen melioracyjnych, w
0+138 Km staty ciek wodny,

Droga Nr 28 w kilometraZu 0+000 — 0+050 km

0+000 km — miejsce zjazdu na modernizowana drogg,

0+004 km — betonowe odwodnienie liniowe na podjezdzie na modernizowana droge, naw. asfaltowa,
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0+010 km — podjazd na modernizowanga drogg, nawierzchnia betonowa,

R
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Droga Nr 179, 181/1, 182/1 w kilometrazu 0+000 — 0+064 km

0+000 km — miejsce zjazdu na modernizowana drogg,

=N

0+005 km - stan istniejacej nawierzchni thuczniowej, pobocza ze spadkiem na drogg, brak urzadzen
melioracyjnych,
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0+030 km — nawierzchnia thuczniowa, pobocza zadarnione, wjazd na most,

4. Opis zaprojektowanych rozwiazan.
4.1. Stan projektowy.

Opracowany projekt budowlano — wykonawczy, przewiduje modernizacj¢ drég gminnych w
miejscowosci Stronie Wies§, Gmina Stronie Slqskie, na trzech odcinkach:

- 0+000 — 0+140 Km - droga nr ewid. 229/1, 232/4, 233/4 — dlugos¢ 140,00 m, szeroko$¢ zmienna
od 5,00 do 1,20 m,

- 0+000 — 0+050 Km - droga nr ewid. 28 — dtugo$¢ 50,00 m, szeroko$¢ zmienna od 6,00 do 3,00 m,

- 0+000 — 0+064 Km - droga nr ewid. 179, 181/1, 182/1 — dlugos¢ 64,00 m, szerokos¢ zmienna od
10,00 do 3,20 m,

Trasy nowo projektowanych drog sa sytuacyjnie dostosowane do przebiegu istniejacych drog
gminnych, z maksymalnym wpisaniem ich w teren, bez korekty spadkéw podtuznych i trasy drogi.
Kierunki i zatomy tras sa uzaleznione od przebiegu obecnych drég przewidzianych do modernizacji.

Skrajnia drogi na modernizowanych drogach bez ograniczenia.

A==
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Zaprojektowane etapy modernizacji drég gminnych w Stroniu Wsi:

Droga nr ewid. 229/1, 232/4, 233/4
0+000 — 0+140 Km

I
Geodezyjne wytyczenie osi 1 granic drogi,

11

Prace organizacyjne i przygotowawcze:
- wykoszenie istniejace roslinnosci z poboczy,
- uprzatnigcie terenu z wywozem lub spaleniem wykarczowanej roslinnosci,
- plantowanie terenu,

11
Roboty melioracyjne:
- wykonanie nowych rowow melioracyjnych:
— P - 0+018 — 0+060 Km, szerokos$¢ dna 0,20 m, glgbokos¢ rowu 0,30 m, nachylenie skarp
1:1, 1:1,5. Row odwadniajacy prowadzacy wody opadowe do przepustu pod zjazdem,
— P — 0+138 Km, szeroko$¢ dna 0,30 m, glebokos¢ rowu 0,80 m, nachylenie skarp 1:1, 1:1,5.
Row odprowadzajacy wody z przepustu pod korona drogi,
- lokalizacja rowdw okreslona na planie liniowo — sytuacyjnym i w przedmiarze robot,

- wykonanie nowych przepustow - lokalizacja okreslona w przedmiarze robot:

—  0+012 km — wykonanie nowego przepustu zelbetowego pod zjazdem na posesj¢ fi 600, di.
18,00 m, z betonowymi $ciankami monolitycznymi (2,40x1,40x0,25 m), Scianki z kapinosem,
beton B-20. Scianki z porgczami dt. 2,60 m.

—  0+138 km — wykonanie nowego przepustu zelbetowego pod korong drogi fi 400, dt. 5,50 m, z
betonowymi §ciankami monolitycznymi (2,00x1,20x0,25 m), $cianki z kapinosem, beton B-20.

v
Rozebranie istniejacej podbudowy gruntowo — thuczniowej i gruntowej, oraz wykonanie nowej podbudowy
thuczniowe;j.

Z uwagi na uszkodzenia w istniejacej podbudowie i jej niedostateczna no$nosc¢, zaprojektowano
nastepujace prace remontowe:

- mechaniczne rozebranie istniejacej nawierzchni gruntowo — thuczniowej i gruntowej,

- mechaniczne korytowanie istniejacej nawierzchni drogi do wymaganych projektem
parametréw, z zaggszczeniem gruntu rodzimego i wykonaniem odpowiednich spadkow
poprzecznych i1 podluznych pod nowa konstrukcj¢ drogi, facznie ze zjazdami. Przed
przystapieniem do profilowania, podtoze gruntowe powinno by¢ oczyszczone ze
wszelkich zanieczyszczen, a po oczyszczeniu powierzchni podtoza nalezy sprawdzi¢, czy
istniejace rz¢dne terenu umozliwiaja uzyskanie po profilowaniu i wykonaniu
projektowych warstw, zaprojektowanych rzednych podloza. Wilgotno$¢ gruntu
podtoza podczas zaggszczania powinna by¢ rowna wilgotnosci optymalnej z
tolerancja od -20% do +10%. Jezeli wyprofilowane i1 zaggszczone podtoze uleglo
nadmiernemu zawilgoceniu, to do uktadania kolejnej warstwy mozna przystapi¢ dopiero
po jego naturalnym osuszeniu.

- wykonanie warstwy odsaczajacej na calej dlugosci drogi, szer. 3,50 m, gr. 0,10 m, z
pospoiki o frakcji do 31,5 mm, lub piasku, tacznie ze zjazdami, speiniajaca wymagania
okreslone w normie PN-S-06102:1997 jak dla podbudowy zasadniczej,

m
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MPa.

\%

- wykonanie podbudowy no$nej z kruszywa tamanego 31,5 - 63 mm - warstwa dolna o
grubosci po zageszczeniu 15 cm, szer. 3,50 m, lacznie ze zjazdami. Zaggszczenie
kruszywa o wskazniku zaggszczenia wg. Proctora Is > 0,95, optymalnie Is > 0,97.

- zaklinowanie podbudowy nos$nej z klinca famanego sortowanego o uziarnieniu 4 - 31,5
mm - warstwa gorna o grubosci po zaggszczeniu 8 cm, szer. 3,50 m, tacznie ze zjazdami.
Zageszczenie kruszywa o wskazniku zageszczenia wg. Proctora Is > 0,95, optymalnie Is
>0,97.

- wykonanie wiazania miedzywarstwowego z emulsji asfaltowej - skropienie thucznia
emulsja asfaltowa w ilo$ci 1,00 kg/m2, na catej dtugosci drogi o szer. 2,50 m, lacznie ze
zjazdami,

Warstwy no$ne thuczniowe nalezy wykonywac zgodnie z PN-S-06102:1997 — ,,Drogi
samochodowe. Podbudowy z kruszyw stabilizowanych mechanicznie”. Kruszywo powinno spetniaé
wymagania okreslone w Polskich Normach, przy czym zaleca sig, aby wytrzymato$¢ R, wynosita 5,0

Roboty nawierzchniowe.

Warstwa jezdna asfaltowa, wykonana dwuwarstwowo z mieszanki mineralno — bitumiczne;j:

VI

Pobocza

w kilometrazu 0+000 — 0+140 km — nowa nawierzchnia z mieszanki mineralno — bitumicznej, o
szerokosci statej 2,50 m, wykonana z betonu asfaltowego o gr. 4,00 cm, warstwa wiazaca 0-25 /
0-20 wg PN,

w kilometrazu 0+000 — 0+140 km — nowa nawierzchnia z mieszanki mineralno — bitumicznej, o
szerokosci statej 2,50 m, wykonana z betonu asfaltowego o gr. 3,00 cm, warstwa $cieralna 0—10
/ 0-16 wg PN,

Do wykonania warstw wiazacych powinien by¢ stosowany beton asfaltowy zgodnie z Polska
Norma —,,PN-S-96025:2000 — Drogi samochodowe. Nawierzchnie asfaltowe. Wymagania”.

Zjazdy z drogi gminnej do posesji zaprojektowano o nawierzchni bitumicznej, o wymiarach
zgodnych z planem liniowo sytuacyjnym i przekrojami konstrukcyjnymi zjazdow:

zjazd Nr 1 — P - 0+012 km — nawierzchnia z mieszanki mineralno — bitumicznej o gr. 7,00 cm,
dhugo$¢ zjazdu 2,00 m, szeroko$¢ 6,00 / 2,50 m z tukami, pow. zjazdu 8,50 m2,
zjazd Nr 2 — L - 0+023 km — nawierzchnia z mieszanki mineralno — bitumicznej o gr. 7,00 cm,
dhugo$¢ zjazdu 1,00 m, szeroko$¢ 6,00 / 2,50 m z tukami, pow. zjazdu 4,25 m2,
zjazd Nr 3 — L - 0+072 km — nawierzchnia z mieszanki mineralno — bitumicznej o gr. 7,00 cm,
dhugo$¢ zjazdu 1,00 m, szeroko$¢ 6,00 / 2,50 m z tukami, pow. zjazdu 4,25 m2,
zjazd Nr 4 — P - 0+115 km — nawierzchnia z mieszanki mineralno — bitumicznej o gr. 7,00 cm,
dhugo$¢ zjazdu 1,00 m, szeroko$¢ 6,00 / 2,50 m z tukami, pow. zjazdu 4,25 m2,

Zaprojektowano wykonanie utwardzonych, thuczniowych poboczy asfaltowego pasa drogowego. Z
uwagi na uksztattowanie terenu, lokalizacj¢ przyleglych granic dzialek i istniejaca zabudowe, projekt
przewiduje do wykonania nastgpujace pobocza:

prawostronne:
- 0+000 — 0+140 km pobocze drogi utwardzone klincem. Szerokos$¢ utwardzonego
pobocza 0,50 m, grubo$¢ 0,07 m. Wigksza szeroko$¢ pobocza jest niemozliwa do
wykonania z uwagi na granice dziatek przyleglych do drogi,

lewostronne:
- 0+000 — 0+140 km pobocze drogi utwardzone klincem. Szerokos$¢ utwardzonego
pobocza 0,50 m, grubos$¢ 0,07 m. Wigksza szeroko$¢ pobocza jest niemozliwa do
wykonania z uwagi na granice dziatek przyleglych do drogi,

m
Stronie Slaskie, 27.07.2008 r. -11- @6%1



Projekt modernizacji drég gminnych - Nr ewidencyjny dziatek 229/1, 232/4, 233/4, 28, 179, 181/1, 182/1. — Stronie Wies.

- gazdy:
- pobocza thuczniowe utwardzone klincem. Szerokos¢ utwardzonego pobocza 0,50 m,
grubos¢ 0,07 m.

Droga nr ewid. 28
0+000 — 0+050 Km

|
Geodezyjne wytyczenie osi i1 granic drogi,

I

Prace organizacyjne i przygotowawcze:
- wykoszenie istniejace roslinnosci z poboczy,
- uprzatnigcie terenu z wywozem lub spaleniem wykarczowanej roslinnosci,
- plantowanie terenu,

I
Roboty melioracyjne:
— 04002 km — wykonanie systemowego odwodnienia liniowego z prefabrykatéw betonowych o
do 20 cm, na tawie betonowej 1 podsypce piaskowo — cementowej. Odwodnienie firmy AS
Piaseczno AS-A200 lub poréwnywalne. Odwodnienie o szerokosci do 30 cm, przekryte
rusztem zeliwnym klasy min D — 400. Odwodnienie liniowe z odptywem do rowu.
— wykonanie kanalizacji deszczowej spinajacej drenaz budynku nr 51 do odwodnienia liniowego.
Rury PVC fi 110 mm, ukladane w warstwie odsaczajacej pobocza,
— odmulenie z namutu i oczyszczenie istniejacego rowu melioracyjnego na dtugosci 10,00 m,

- lokalizacja odwodnienia i rowu okreslona na planie liniowo — sytuacyjnym i w przedmiarze robot,

v
Rozebranie istniejacych nawierzchni i podbudowy gruntowej, oraz wykonanie nowej podbudowy
tluczniowe.

Z uwagi na uszkodzenia w istniejacej podbudowie i jej niedostateczna no$nosc¢, zaprojektowano
nastgpujace prace remontowe:

- mechaniczne rozebranie istniejacej nawierzchni asfaltowe;,

- mechaniczne rozebranie istniejacej nawierzchni betonowej,

- mechaniczne rozebranie istniejacej podbudowy z bruku kamiennego gr. do 20 cm,

- mechaniczne korytowanie istniejacej nawierzchni drogi do wymaganych projektem
parametréw, z zageszczeniem gruntu rodzimego i wykonaniem odpowiednich spadkow
poprzecznych i podluznych pod nowa konstrukcje drogi, facznie ze zjazdami. Przed
przystapieniem do profilowania, podtoze gruntowe powinno by¢ oczyszczone ze
wszelkich zanieczyszczen, a po oczyszczeniu powierzchni podioza nalezy sprawdzic¢, czy
istniejace rz¢dne terenu umozliwiaja uzyskanie po profilowaniu i wykonaniu
projektowych warstw, zaprojektowanych rzednych podtoza. Wilgotnos¢ gruntu
podtoza podczas zaggszczania powinna by¢ rowna wilgotnosci optymalnej z
tolerancja od -20% do +10%. Jezeli wyprofilowane i zaggszczone podtoze uleglo
nadmiernemu zawilgoceniu, to do uktadania kolejnej warstwy mozna przystapi¢ dopiero
po jego naturalnym osuszeniu.

- wykonanie warstwy odsaczajacej na calej dtugosci drogi, szer. 3,50 m, gr. 0,10 m, z
pospoiki o frakeji do 31,5 mm, lub piasku, tacznie ze zjazdami, spetniajaca wymagania
okreslone w normie PN-S-06102:1997 jak dla podbudowy zasadnicze;,

m
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- wykonanie podbudowy no$nej z kruszywa tamanego 31,5 - 63 mm - warstwa dolna o
grubosci po zageszczeniu 15 cm, szer. 3,50 m, lacznie ze zjazdami. Zaggszczenie
kruszywa o wskazniku zaggszczenia wg. Proctora Is > 0,95, optymalnie Is > 0,97.

- zaklinowanie podbudowy nos$nej z klinca famanego sortowanego o uziarnieniu 4 - 31,5
mm - warstwa gorna o grubosci po zaggszczeniu 8 cm, szer. 3,50 m, tacznie ze zjazdami.
Zageszczenie kruszywa o wskazniku zageszczenia wg. Proctora Is > 0,95, optymalnie Is
>0,97.

- wykonanie wiazania miedzywarstwowego z emulsji asfaltowej - skropienie thucznia
emulsja asfaltowa w ilo$ci 1,00 kg/m2, na catej dtugosci drogi o szer. 2,50 m, lacznie ze
zjazdami,

Warstwy no$ne thuczniowe nalezy wykonywac zgodnie z PN-S-06102:1997 — ,,Drogi
samochodowe. Podbudowy z kruszyw stabilizowanych mechanicznie”. Kruszywo powinno spetniaé
wymagania okreslone w Polskich Normach, przy czym zaleca sig, aby wytrzymato$¢ R, wynosita 5,0
MPa.

\%
Roboty nawierzchniowe.
Warstwa jezdna asfaltowa, wykonana dwuwarstwowo z mieszanki mineralno — bitumiczne;j:
- w kilometrazu 0+000 — 0+050 km — nowa nawierzchnia z mieszanki mineralno — bitumicznej, o
szerokosci statej 2,50 m, wykonana z betonu asfaltowego o gr. 4,00 cm, warstwa wiazaca 0-25 /
0-20 wg PN,
- w kilometrazu 0+000 — 0+050 km — nowa nawierzchnia z mieszanki mineralno — bitumicznej, o
szerokosci statej 2,50 m, wykonana z betonu asfaltowego o gr. 3,00 cm, warstwa $cieralna 0—10
/ 0-16 wg PN,

Do wykonania warstw wiazacych powinien by¢ stosowany beton asfaltowy zgodnie z Polska
Norma —,,PN-S-96025:2000 — Drogi samochodowe. Nawierzchnie asfaltowe. Wymagania”.
Zjazdy z drogi gminnej do posesji zaprojektowano o nawierzchni bitumicznej, o wymiarach
zgodnych z planem liniowo sytuacyjnym i przekrojami konstrukcyjnymi zjazdow:
- zjazd Nr 1 — P - 0+016 km — nawierzchnia z mieszanki mineralno — bitumicznej o gr. 7,00 cm,
powierzchnia zjazdu 13,50 m2, dtugos$¢ do 1,70 m, z tukami,
- zjazd Nr 2 — L - 0+023 km — nawierzchnia z mieszanki mineralno — bitumicznej o gr. 7,00 cm,
powierzchnia zjazdu 10,05 m2, dtugos$¢ do 1,50 m, z tukami,

VI
Pobocza
Zaprojektowano wykonanie utwardzonych, thuczniowych poboczy asfaltowego pasa drogowego. Z
uwagi na uksztattowanie terenu, lokalizacj¢ przyleglych granic dzialek i istniejaca zabudowe, projekt
przewiduje do wykonania nastgpujace pobocza:
- prawostronne:
- 0+000 — 0+050 km pobocze drogi utwardzone klincem. Szerokos$¢ utwardzonego
pobocza 0,50 m, grubos$¢ 0,07 m. Wigksza szeroko$¢ pobocza jest niemozliwa do
wykonania z uwagi na granice dziatek przyleglych do drogi,
- lewostronne:
- 0+000 — 0+050 km pobocze drogi utwardzone klincem. Szerokos$¢ utwardzonego
pobocza 0,50 m, grubo$¢ 0,07 m. Wigksza szeroko$¢ pobocza jest niemozliwa do
wykonania z uwagi na granice dziatek przyleglych do drogi,
- gazdy:
- pobocza thuczniowe utwardzone klincem. Szerokos¢ utwardzonego pobocza 0,50 m,
grubos¢ 0,07 m.
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Droga nr ewid. 179, 181/1, 182/1
0+000 — 0+064 Km

|
Geodezyjne wytyczenie osi i1 granic drogi,

I
Prace organizacyjne i przygotowawcze:
- wykoszenie istniejace roslinnosci z poboczy,
- uprzatnigcie terenu z wywozem lub spaleniem wykarczowanej roslinnosci,
- plantowanie terenu,
- wykonanie nowych barierek na moscie — rury stalowe, ocynkowane, §r. min 60 mm,
stupki pionowe co 1,00 m, trzy poprzeczki poziome. Dtugo$¢ barierki z kazdej strony
6,00 m. Barierki malowane dwukrotnie,

I

Roboty melioracyjne:
- modernizacja drogi nie obejmuje wykonania nowych rowdw melioracyjnych i urzadzen
melioracyjnych. W celu zabezpieczenia poboczy thuczniowych przed wymywaniem
zaprojektowano jedynie wykonanie utwardzen poboczy na odcinkach 1,00 m przed mostem w
postaci betonowych koryt 50x50x15 c¢m, na fawie betonowej gr. 12 cm. Wbudowane korytka
zabezpiecza nawierzchnie tluczniowa poboczy przed wymywaniem wodami opadowymi i
zabezpiecza skarp¢ przy moscie.

v
Rozebranie istniejacej podbudowy ttuczniowej i gruntowo - thuczniowej, oraz wykonanie nowej
podbudowy tluczniowe;.

Z uwagi na uszkodzenia w istniejacej podbudowie i jej niedostateczna no$nosc¢, zaprojektowano
nastgpujace prace remontowe:

- mechaniczne rozebranie istniejacej nawierzchni gruntowo — thtuczniowej i thuczniowe;,

- mechaniczne korytowanie istniejacej nawierzchni drogi do wymaganych projektem
parametréw, z zageszczeniem gruntu rodzimego i wykonaniem odpowiednich spadkow
poprzecznych i podluznych pod nowa konstrukcje drogi, facznie ze zjazdami. Przed
przystapieniem do profilowania, podtoze gruntowe powinno by¢ oczyszczone ze
wszelkich zanieczyszczen, a po oczyszczeniu powierzchni podioza nalezy sprawdzic¢, czy
istniejace rz¢dne terenu umozliwiaja uzyskanie po profilowaniu i wykonaniu
projektowych warstw, zaprojektowanych rzednych podtoza. Wilgotnos¢ gruntu
podtoza podczas zaggszczania powinna by¢ réwna wilgotnosci optymalnej z
tolerancja od -20% do +10%. Jezeli wyprofilowane i zaggszczone podtoze uleglo
nadmiernemu zawilgoceniu, to do uktadania kolejnej warstwy mozna przystapi¢ dopiero
po jego naturalnym osuszeniu.

- wykonanie warstwy odsaczajacej na calej dtugosci drogi, szer. 3,50 m, gr. 0,10 m, z
pospoiki o frakeji do 31,5 mm, lub piasku, tacznie ze zjazdami, spetniajaca wymagania
okreslone w normie PN-S-06102:1997 jak dla podbudowy zasadnicze;,

- wykonanie podbudowy nos$nej z kruszywa tamanego 31,5 - 63 mm - warstwa dolna o
grubosci po zaggszczeniu 15 cm, szer. 3,50 m, tacznie ze zjazdami. Zaggszczenie
kruszywa o wskazniku zaggszczenia wg. Proctora Is > 0,95, optymalnie Is > 0,97.

- zaklinowanie podbudowy nos$nej z klifica famanego sortowanego o uziarnieniu 4 - 31,5
mm - warstwa gorna o grubosci po zaggszczeniu 8 cm, szer. 3,50 m, tacznie ze zjazdami.
Zageszczenie kruszywa o wskazniku zageszczenia wg. Proctora Is > 0,95, optymalnie Is

>0,97.
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- wykonanie wigzania miedzywarstwowego z emulsji asfaltowej - skropienie thucznia
emulsja asfaltowa w ilosci 1,00 kg/m2, na catej dlugosci drogi o szer. 2,50 m, lacznie ze
zjazdami,

Warstwy nosne thuczniowe nalezy wykonywac zgodnie z PN-S-06102:1997 — ,,Drogi
samochodowe. Podbudowy z kruszyw stabilizowanych mechanicznie”. Kruszywo powinno spetniac¢
wymagania okreslone w Polskich Normach, przy czym zaleca sig, aby wytrzymato$¢ Ry, wynosita 5,0
MPa.

\%
Roboty nawierzchniowe.
Warstwa jezdna asfaltowa, wykonana dwuwarstwowo z mieszanki mineralno — bitumiczne;j:
- w kilometrazu 0+000 — 0+064 km — nowa nawierzchnia z mieszanki mineralno — bitumicznej, o
szerokosci statej 2,50 m, wykonana z betonu asfaltowego o gr. 4,00 cm, warstwa wiazaca 0-25 /
0—-20 wg PN,
- w kilometrazu 0+000 — 0+064 km — nowa nawierzchnia z mieszanki mineralno — bitumicznej, o
szeroko$ci statej 2,50 m, wykonana z betonu asfaltowego o gr. 3,00 cm, warstwa $cieralna 0-10
/ 0—16 wg PN,

Do wykonania warstw wiazacych powinien by¢ stosowany beton asfaltowy zgodnie z Polska
Norma —,,PN-5-96025:2000 — Drogi samochodowe. Nawierzchnie asfaltowe. Wymagania”.
Zjazdy z drogi gminnej do posesji zaprojektowano o nawierzchni bitumicznej, o wymiarach
zgodnych z planem liniowo sytuacyjnym i przekrojami konstrukcyjnymi zjazdow:
- zjazd Nr 1 — P - 0+022 km — nawierzchnia z mieszanki mineralno — bitumicznej o gr. 7,00 cm,
dtugo$¢ zjazdu 3,00 m, szeroko$¢ 6,00 / 2,50 m, z lukami, pow. zjazdu 16,55 m2,
- zjazd Nr 2 — L - 0+046 km — nawierzchnia z mieszanki mineralno — bitumicznej o gr. 7,00 cm,
dtugo$¢ zjazdu 5,00 / 1,70 m, szeroko$¢ 3,50 / 2,50 m, z lukami, pow. zjazdu 10,40 m2,

V1
Pobocza
Zaprojektowano wykonanie utwardzonych, thuczniowych poboczy asfaltowego pasa drogowego. Z
uwagi na uksztaltowanie terenu, lokalizacj¢ przyleglych granic dziatek i istniejaca zabudowe, projekt
przewiduje do wykonania nastgpujace pobocza:
- prawostronne:
- 0+000 — 0+064 km pobocze drogi utwardzone klincem. Szeroko$¢ utwardzonego
pobocza 0,50 m, grubos$¢ 0,07 m. Wigksza szeroko$¢ pobocza jest niemozliwa do
wykonania z uwagi na granice dziatek przyleglych do drogi,
- lewostronne:
- 0+000 — 0+064 km pobocze drogi utwardzone klincem. Szeroko$¢ utwardzonego
pobocza 0,50 m, grubos$¢ 0,07 m. Wigksza szeroko$¢ pobocza jest niemozliwa do
wykonania z uwagi na granice dziatek przyleglych do drogi,
- gjazdy:
- pobocza thuczniowe utwardzone klificem. Szerokos$¢ utwardzonego pobocza 0,50 m,
grubos¢ 0,07 m.

Doktadny obmiar i stan projektowy remontowanej drogi, zawarty w kosztorysie inwestorskim,
naktadczym i przedmiarze robot, niniejszego opracowania projektowego.

m
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4.2. Konstrukcja drogi i zalecenia.

odwodnienie korpusu drogi — nalezy uzyskac poprzez spadki poprzeczne i podtuzne nawierzchni

asfaltowej 1 poboczy, oraz nowe przepusty i rowy melioracyjne. Pochylenie podtuzne zapewnione

jest poprzez naturalne uksztattowanie terenu. Pochylenie poprzeczne nalezy wykona¢ jako

jednostronne, na prostej nie mniej niz 2 %, na tuku nie mniej niz 3 % do wewnatrz tuku,

szerokos$¢ pasa jezdni — przyjeto szerokos$¢ pasa jezdni:

- nawierzchnia asfaltowa 2,50 m,

- laczna szeroko$¢ pasa drogowego z poboczami, wynosi 3,50 [m]. Szerokos$¢ drogi roéwna 3,50 [m]
maksymalnie nawiazuje do istniejacego stanu nawierzchni gruntowo - ttuczniowej drogi.

podbudowa no$na drogi ttuczniowa — podbudowa z kruszywa kamiennego famanego o tacznje

grubosci 23,00 cm, wykonana na warstwie odsaczajacej z piasku lub pospoiki gr. 10,00 cm,

wigzanie migdzy warstwowe — warstwy nosne podbudowy tluczniowej nalezy wiazac z

nawierzchnig asfaltowa poprzez mechaniczne skropienie emulsja asfaltowa w ilosci 1,00 dm’/m?,

nawierzchnia drogi wykonana z betonu asfaltowego o nieciaglym uziarnieniu — warstwa wiazaca 0—

25/ 0-20 wg PN, warstwa $cieralna 0—10 / 0—16 wg PN; zgodnie z dokumentacja zaprojektowano
nawierzchnig asfaltowa dwuwarstwowa, o tacznej grubos$¢ 7,00 cm,

- sprzet — do wykonania zadania nalezy zastosowac sprzet:

- rowniarka mechaniczna,

- koparko - tadowarka,

- rozkladarka i rozsypywarka kruszywa 1 klinca,

- walec wibracyjny do zaggszczania i klinowania kruszywa podbudowy,

- rozkladarka masy betonu asfaltowego,

- skrapiarka emulsji asfaltowe;,

- walec ogumiony lub stalowy gtadki do koncowego doggszczania,

- cysterny wodne z urzadzeniami do rozpryskiwania wody,
transport — kruszywa przewozone dowolnymi §rodkami w warunkach zabezpieczajacych je przed
zanieczyszczeniem lub zmieszaniem z innymi materiatami, nadmiernym wysuszeniem lub
zawilgoceniem,
Wykonywanie robét — kruszywa nalezy rozktada¢ w warstwach o jednakowych grubosciach, przy
zastosowaniu rowniarki lub rozktadarki. Grubo$¢ roztozonego w warstwie luznego kruszywa
powinna by¢ taka, aby po jej zaggszczeniu i zaklinowaniu osiagneta projektowana grubos¢. Thuczen i
kruszywo po roztozeniu powinno by¢ przywatowane trzema przejSciami walca wibracyjnego,
gladkiego o nacisku jednostkowym nie mniejszym niz 30 kN/m. Zaggszczenie podbudowy o
jednostronnym spadku poprzecznym powinno rozpocza¢ si¢ od dolnej krawedzi 1 przesuwac sig
pasami podluznymi w kierunku gornym. Po zageszczeniu nadmiar kruszywa nalezy usunac z
podbudowy szczotkami, tak, aby ziarna kruszywa grubego wystawaly nad powierzchnie od 3 mm do
6 mm. Nastgpnie warstwa powinna by¢ przywatowana walcem o nacisku jednostkowym nie
mniejszym niz 50 kN/m. Warstwa asfaltowa wyréwnujaca i nawierzchniowa uktadana przy
zastosowaniu mechanicznej rozktadarki mas bitumicznych, zaggszczenie walcem ogumionym, z
jednoczesnym wykonywaniem spadkéw poprzecznych i podtuznych.

4.3. Plan liniowy — sytuacyjny (rys. nr 1).

Na planie liniowym naniesiono kilometraz lokalny tylko do celow projektowych i wykonawczych,

ktoéry nie jest zwiazany z kilometrazem panstwowym drég krajowych. Wszystkie odniesienia podane w
czesci projektowej odnosza si¢ do kilometrazu lokalnego.

4.4. Urzadzenia obce.

Z uwagi na zakres prac ziemnych (glgbokos¢ korytowania 40,00 cm) nie stwierdzono kolizji, ktére

moglyby wystapi¢ pod korona drogi, przy wykonywaniu rob6t ziemnych modernizacji drogi. Jednakze,
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nalezy pamigtac, aby wszelkie roboty ziemne prowadzi¢ ze szczeg6lna uwaga, z zachowaniem ostroznos$ci
i przepisow BHP.

Kazdy wykonawca prac remontowych, przed przystapieniem do rob6t remontowych winien
zapoznac¢ si¢ z planem liniowo — sytuacyjnym, w celu doktadnego sprawdzenia ewentualnych kolizji z
podziemnym uzbrojeniem terenu.

5. Pobocza, rowy, skarpy.

5.1. Stan istniejacy.

Istniejace pobocza zadarnione, zamulone i zawyzone, zarosnigte roslinnoscia i drzewami,
wymagaja oczyszczenia 1 wyprofilowania do wymaganego pochylenia 6 %, w celu wlasciwego odptywu
wod opadowych z nawierzchni drogi.

5.2. Stan projektowy.

Pobocza — szerokos¢ zgodnie z rozporzadzeniem powinna wynosi¢ w terenie od 0,75 m do 1,0 m.
Spadek poprzeczny 6 - 8% przy szerokosci 1,0 m, 8 % przy szerokos$ci 0,75 m, a na odcinku
krzywoliniowym o 2 % wigcej niz pochylenie jezdni dla wewngtrznej strony tuku i o0 2 % wigcej w
przeciwnym kierunku pochylenia jezdni, jezeli jest to pobocze po zewngtrznej stronie tuku. W
szczegblnych przypadkach terenowych dopuszcza si¢ minimalng szerokos$¢ pobocza - 0,50 m.

W przypadku modernizowanych drog, biegnacych w zastanych warunkach terenowych 1 granicach
dzialek, nie ma mozliwos$ci zaprojektowania obustronnych poboczy o szeroko$ci normowej. Dlatego tez
przy modernizacji drog w miejscowosci Stronie Wies przyjgto szerokos$¢ poboczy 0,50 m.

Materiat — kliniec, spetniajaca wymagania okreslone w normie PN-S06102:1997 jak dla podbudowy
zasadniczej.

Rowy — w pasie remontowanej drogi Nr 229/1, 232/4, 233/4 zaprojektowano miejscowe wykonanie
nowych rowow melioracyjnych okre§lonych lokalizacyjnie na planie liniowo - sytuacyjnym. Rowy
odprowadzajace wody powierzchniowe do nowego przepustu pod zjazdem na posesjg.

W celu zapewnienia sprawnego odprowadzenia wody nalezy stosowac pochylenie podtuzne dna
sptywu nie mniejsze niz 0,5%.

Skarpy nasypow i wykopow — skarpy nasypoéw 1 wykopow drog klasy G P 1 drog nizszych klas w
tym D, wg rozporzadzenia warunkow technicznych drog, powinny mie¢ maksymalne pochylenie 1: 1,5. W
szczegblnych przypadkach pochylenie skarpy nasypu lub wykopu moze by¢ mniejsze niz 1: 1,5.

Wykonawstwo — $cinanie darni, karczowanie krzewow, wykonanie pochylenia skarp nalezy
wykona¢ przy uzyciu narzedzi recznych lub mechanicznych. Poszerzenie pasa drogi, profilowanie i
plantowanie poboczy, nalezy wykona¢ stosujac sprzet mechaniczny — koparka, rowniarka.

6. Przepusty.

W ciagu modernizowanych drog zlokalizowano nastepujace urzadzenia melioracyjne:

— Droga Nr 229/1, 232/4, 233/4 - 0+138 km — $ciek/przepust rurowy pod nawierzchnia gruntowa,
bez $cianek,

—  Droga Nr 28 - 0+004 km — betonowe odwodnienie liniowe zbierajace wody opadowe z
nawierzchni do rowu,

Projekt zaklada wykonanie nastgpujacych prac i urzadzen melioracyjnych:

— Droga Nr 229/1, 232/4, 233/4 - 0+012 km — wykonanie nowego przepustu zelbetowego pod
zjazdem na posesj¢ fi 600, dt. 18,00 m, z betonowymi §ciankami monolitycznymi
(2,40x1,40x0,25 m), $cianki z kapinosem, beton B-20. Scianki z porgczami dt. 2,60 m.
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— Droga Nr 229/1, 232/4, 233/4 - 0+138 km — wykonanie nowego przepustu zelbetowego pod
korona drogi fi 400, di. 5,50 m, z betonowymi §ciankami monolitycznymi (2,00x1,20x0,25 m),
$cianki z kapinosem, beton B-20.

—  Droga Nr 28 - 0+002 km — wykonanie systemowego odwodnienia liniowego z prefabrykatow
betonowych o do 20 cm, na tawie betonowej 1 podsypce piaskowo — cementowej. Odwodnienie
firmy AS Piaseczno AS-A200 lub poréwnywalne. Odwodnienie o szerokos$ci do 30 cm,
przekryte rusztem zeliwnym klasy min D — 400. Odwodnienie liniowe z odptywem do rowu.

7. Warunki techniczne wykonania i odbioru robot.
7.1. Odbior robét drogowych.

Dla drog VII klasy technicznej, roboty podlegaja nastgpujacym etapom odbioru:

- odbior robdt zanikajacych i ulegajacych zakryciu — przeprowadzane przez inspektora nadzoru w
trakcie realizacji,

- odbior czgsciowy,

- odbidr ostateczny — przeprowadzany przez inwestora, przy udziale inspektora nadzoru,

- odbior pogwarancyjny — przeprowadzany przez inwestora.

Dokumentacj¢ do odbioru przygotowuje wykonawca.

Odbior robot zanikajacych i ulegajacych zakryciu

Odbidér robdt zanikajacych i1 ulegajacych zakryciu polega na finalnej ocenie ilo$ci i1 jakosci
wykonywanych robo6t, ktore w dalszym procesie realizacji ulegna zakryciu.

Odbidr robot zanikajacych i1 ulegajacych zakryciu bgdzie dokonany w czasie umozliwiajacym
wykonanie ewentualnych korekt i poprawek bez hamowania ogdlnego postepu robot.

Odbioru robdt dokonuje Inzynier/Kierownik projektu.

Gotowos¢ danej czesci robdt do odbioru zglasza Wykonawca wpisem do dziennika budowy i
jednoczesnym powiadomieniem Inzyniera/Kierownika projektu. Odbiér bedzie przeprowadzony
niezwlocznie, nie pdzniej jednak niz w ciagu 3 dni od daty zgloszenia wpisem do dziennika budowy i
powiadomienia o tym fakcie Inzyniera/Kierownika projektu.

Jakos¢ 1 ilo$¢ robot ulegajacych zakryciu ocenia Inzynier/Kierownik projektu na podstawie
dokumentow zawierajacych komplet wynikéw badan laboratoryjnych i w oparciu o przeprowadzone
pomiary, w konfrontacji z dokumentacja projektowa, SST 1 uprzednimi ustaleniami.

Odbidr czesciowy
Odbidr czgsciowy polega na ocenie ilosci 1 jakosci wykonanych czg$ci robot. Odbioru czgsciowego
robot dokonuje si¢ wg zasad jak przy odbiorze ostatecznym robot. Odbioru robot dokonuje
Inzynier/Kierownik projektu.

Odbidr ostateczny robot

Zasady odbioru ostatecznego robot

Odbior ostateczny polega na finalnej ocenie rzeczywistego wykonania robdt w odniesieniu do ich
ilosci, jakosci 1 wartosci.

Catkowite zakonczenie robdt oraz gotowos¢ do odbioru ostatecznego bedzie stwierdzona przez
Wykonawce wpisem do dziennika budowy z bezzwlocznym powiadomieniem na pi$mie o tym fakcie
Inzyniera/Kierownika projektu.

Odbidr ostateczny robdt nastapi w terminie ustalonym w dokumentach umowy, liczac od dnia
potwierdzenia przez Inzyniera/Kierownika projektu zakonczenia robot i przyjecia dokumentdéw, o ktorych
mowa w punkcie 8.4.2.

Odbioru ostatecznego robdt dokona komisja wyznaczona przez Zamawiajacego w obecnos$ci
Inzyniera/Kierownika projektu i Wykonawcy. Komisja odbierajaca roboty dokona ich oceny jakoS$ciowej
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na podstawie przedtozonych dokumentéw, wynikéw badan i pomiarow, ocenie wizualnej oraz zgodnosci
wykonania robdt z dokumentacja projektowa i SST.

W toku odbioru ostatecznego robot komisja zapozna si¢ z realizacja ustalen przyjetych w trakcie
odbior6w robot zanikajacych 1 ulegajacych zakryciu, zwlaszcza w zakresie wykonania robot
uzupetniajacych i robot poprawkowych.

W przypadkach niewykonania wyznaczonych rob6t poprawkowych lub robdt uzupetniajacych w
warstwie $cieralnej lub robotach wykonczeniowych, komisja przerwie swoje czynno$ci i ustali nowy
termin odbioru ostatecznego.

W przypadku stwierdzenia przez komisjg, ze jako$¢ wykonywanych robot w poszczegdlnych
asortymentach nieznacznie odbiega od wymaganej dokumentacja projektowa i SST z uwzglednieniem
tolerancji 1 nie ma wigkszego wptywu na cechy eksploatacyjne obiektu i bezpieczenstwo ruchu, komisja
dokona potracen, oceniajac pomniejszong warto§¢ wykonywanych robot w stosunku do wymagan
przyjetych w dokumentach umowy.

Dokumenty do odbioru ostatecznego
Podstawowym dokumentem do dokonania odbioru ostatecznego robot jest protokot odbioru
ostatecznego robot sporzadzony wg wzoru ustalonego przez Zamawiajacego.
Do odbioru ostatecznego Wykonawca jest zobowiazany przygotowaé nastepujace dokumenty:
1. dokumentacje projektowa podstawowa z naniesionymi zmianami oraz dodatkowa, jesli zostata
sporzadzona w trakcie realizacji umowy,

2. szczegotowe specyfikacje techniczne (podstawowe z dokumentow umowy i ew. uzupeliajace lub
zamienne),

3. recepty i ustalenia technologiczne,

4. dzienniki budowy i ksiazki obmiarow (oryginaty),

5. wyniki pomiaréw kontrolnych oraz badan 1 oznaczen laboratoryjnych, zgodne z SST 1 ew. PZJ,

6. deklaracje zgodnosci lub certyfikaty zgodnosci wbudowanych materialdow zgodnie z SST i ew. PZJ,

7. opini¢ technologiczna sporzadzona na podstawie wszystkich wynikéw badan i pomiaréw zataczonych

do dokumentow odbioru, wykonanych zgodnie z SST i PZJ,

8. rysunki (dokumentacje) na wykonanie robot towarzyszacych (np. na przelozenie linii telefonicznej,
energetycznej, gazowej, o§wietlenia itp.) oraz protokoty odbioru i przekazania tych rob6t wiascicielom
urzadzen,

9. geodezyjna inwentaryzacj¢ powykonawcza roboét i sieci uzbrojenia terenu,

10. kopie mapy zasadniczej powstatej w wyniku geodezyjnej inwentaryzacji powykonawcze;j.

W przypadku, gdy wg komisji, roboty pod wzgledem przygotowania dokumentacyjnego nie beda
gotowe do odbioru ostatecznego, komisja w porozumieniu z Wykonawca wyznaczy ponowny termin
odbioru ostatecznego robot.

Wszystkie zarzadzone przez komisj¢ roboty poprawkowe lub uzupeiniajace beda zestawione wg
wzoru ustalonego przez Zamawiajacego.

Termin wykonania rob6t poprawkowych 1 robot uzupetniajacych wyznaczy komisja.

Odbior pogwarancyjny
Odbior pogwarancyjny polega na ocenie wykonanych robot zwiazanych z usunigciem wad
stwierdzonych przy odbiorze ostatecznym i zaistniatych w okresie gwarancyjnym.
Odbioér pogwarancyjny bedzie dokonany na podstawie oceny wizualnej obiektu z uwzglednieniem
zasad opisanych w punkcie 8.4 ,,0dbior ostateczny robot”.
Przy odbiorze robot graniczne warto$ci odchytek od wielko$ci zadanych powinny zawiera¢ si¢ w
granicach podanych w tabeli A 9.1. WPD-3 dla nawierzchni drog:
- pochylenie poprzeczne 0,5 %,
- 16wnos¢ podtuzna, mierzona tata 4m — 9 mm,
- rownos$¢ poprzeczna, mierzona fata 4m — 9 mm,
- szerokos$¢ 5cm,
- podbudowa zasadnicza 1,8 cm,
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Rzgdne wysokosciowe osi podtuznej sprawdza si¢ co 20 m, a na odcinkach krzywoliniowych co 10
m. Wymaga si¢, aby 95 % zmierzonych rzednych danej warstwy nie przekraczato dopuszczalnych
odchylen. Wymagania dotyczace réwnosci podtuznej powinny by¢ spelnione w trakcie wykonywania robot
i po ich zakonczeniu.

Do pomiaru poprzecznej rownosci nawierzchni powinna by¢ stosowana metoda rownowazna
metodzie z wykorzystaniem taty i klina, okreslonych w Polskiej Normie. Pomiar powinien by¢
wykonywany nie rzadziej niz co 5 m, a liczba pomiaréw nie moze by¢ mniejsza niz 20. Odchylenie
réwnosci oznacza najwigksza odlegto$¢ migdzy tata a mierzona powierzchnia w danym profilu.
Wymagania dotyczace rdwnos$ci poprzecznej, powinny by¢ spetnione w trakcie wykonywania robot i po
ich zakonczeniu.

Nawierzchnia nowej drogi powinna spetnia¢ wymagania [1] w zakresie:

- rownosci podtuzne;j,
- roéwnosci poprzecznej,
- wlasciwosci przeciwposlizgowych
Odbidr robot zanikowych:
- wykonanie wykopu,
- wykonanie taw fundamentowych,
- wykonanie deskowania,
- wykonanie izolacji przepustu,
Przy odbiorze robot drogowych sprawdzeniu podlegaja réwniez:
- jakos$¢ wykonanych odwodnien i ich spadki,
- poprawnos¢ i zgodnos¢ wykonywanych robdt z zadanymi w projekcie,

7.2. Harmonogram robot:

- wyznaczenie granic dziatki Nr 229/1, 232/4, 233/4, 28, 179, 181/1, 182/1, z
wytyczeniem osi drogi,

- mechaniczne rozebranie starych nawierzchni asfaltowych, betonowych i thuczniowych,

- mechaniczne korytowanie drogi, z profilowaniem dna, zaggszczeniem i wyrOwnaniem
do wymaganego profilu,

- miejscowe wykonanie nowych rowdw i przepustow melioracyjnych,

- wykonanie warstwy odsaczajacej z piasku lub pospotki gr. 10 cm,

- wykonanie nowej podbudowy nosnej drogi z thucznia kamiennego tamanego gr. 23,00
cm,

- wykonanie wiazania migdzywarstwowego z emulsji asfaltowej - skropienie nowo
projektowanej podbudowy thuczniowej emulsja asfaltowa w ilosci 1,00 kg/m?,

- wykonanie nowej jezdni asfaltowej, z mieszanki mineralno — bitumicznej
dwuwarstwowej o gr. 7,00 cm, tacznie ze zjazdami,

- wykonanie nowych poboczy thuczniowych,

- wykonanie oznakowania drogi, barierek na przepustach i moscie,

- uprzatnigcie terenu budowy,
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