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3.1. OPIS TECHNICZNY

3.1.1. Przedmiot inwestycji

Aktualizacja projektu opracowanego w 2003 r. dotycz  y odcinka od km 1+070 do
km 14393 o dlugo s$ci 0,323 km. W stosunku do stanu pierwotnego wprowa  dzono
zmiany, ktére zostaly naniesione kolorem czerwonym. Przedmiotem inwestycji jest
modernizacja drogi gminnej nr 0029, ktérej cigg stanowig dziatki lub ich czesci: nr 54 w
Starej Morawie oraz nr 84 we wsi Nowa Morawa. Wiascicielem wyzej wymienionych dziatek
jest Gmina Stronie Slaskie, ktora jednoczesnie jest Inwestorem przedsiewziecia. Droga
rozpoczyna sie i konczy skrzyzowaniami z drogg powiatowg nr 45107 (Stronie Slaskie —
Bolestawow — przetecz Ploszczyna), przy drodze zlokalizowanych jest kilka gospodarstw
administracyjnie przypisanych do wsi Stara Morawa, ktdrej rozproszona zabudowa ciggnie
sie na sporym obszarze pomiedzy Stroniem Slgskim a Bolestawowem.

3.1.2. Podstawa opracowania i materiaty wyj  $ciowe

Podstawg do wykonania projektu budowlanego sg nastepujgce dokumenty,
opracowania i akty prawne:

- mapa zasadnicza sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1: 500 uaktualniona w dniu
10.02.2003 r. do celéw projektowych,

- decyzja nr 34/2003 o Warunkach Zabudowy i Zagospodarowania Terenu wydana w
dniu 23.06.2003 r. przez Burmistrza Stronia Slaskiego,

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. nr 43, poz. 430 z dnia 14.05.1999 r.),

- pomiary sytuacyjno-wysokosciowe wykonane przez projektanta,

- warunki podane przez wiascicieli uzbrojenia wydane podczas pozyskiwania
uzgodnieh branzowych,

- pisemne zgody wiascicieli dziatlek sasiadujgcych z modernizowang drogg na
wykonanie robo6t drogowych, a nastepnie powykonawcze ustalenie nowych granic pasa
drogowego.

3.1.3. lIstniej gce zagospodarowanie terenu

Poczatek drogi gminnej zlokalizowany jest na krawedzi jezdni drogi powiatowej nr
45107 (Stronie Slaskie — Bolestawéw — przetecz Ploszczyna) na wysokosci 558,40 m n.p.m.
Droga gminna odgatezia sie od drogi powiatowej tworzgc skrzyzowanie w ksztaicie litery , T".
Os drogi gminnej przecina sie pod katem prostym z osig drogi powiatowej w km 3+994, tuz
przed granica miejscowosci Bolestawow.

Droga biegnie wsrod tak i pojedynczych zabudowan (nr 24 i 25) w kierunku wschodnim
wznoszac sie stromo (miejscami do 12 %) i w km 0+544 na wysokosci 597,40 m n.p.m.
skreca w lewo, w kierunku potudniowym. Nadal sie¢ wznoszac mija zabudowania nr Stara
Morawa 27 oraz nr 1 w Nowej Morawie i w km 0+830 osigga najwyzszy punkt 619 m n.p.m.
Od tego miejsca trasa drogi obniza sie. Mijajac zabudowania nr 28 dochodzi w km 1+393 do
mostu na rzece Morawa (574,10 m n.p.m.). W tym miejscu kohczy sie odcinek przewidziany
do modernizacji. Dalszy odcinek ma nawierzchnie bitumiczng i potozony jest w obrebie
Bolestawow.
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Brak jest wyraznie zaznaczonych krawedzi jezdni, tak wiec szerokos¢ nawierzchni
mozna okreslic od 2,5 do 3,0 m, jedynie na poczatkowym odcinku jest nieco szerzej.
Geodezyjnie wyodrebniony pas drogowy ma na przewazajgcym odcinku szerokos¢ 5,0 m, z
tym, Ze gdzieniegdzie przebieg drogi w terenie nie pokrywa sie z granicami geodezyjnymi.

Na odcinku od km 0+000 do 0+750 oraz od km 1+080 do 1+393 utwardzana
kamieniem polnym nawierzchnia nosi $lady ulepszania i wyrownywania kruszywem
marmurowym pochodzacym z pobliskich kamienioloméw. Na odcinku srodkowym od km
0+750 do km 1+080 droga ma nawierzchnie gruntowg. Na skutek niedroznosci
pozawalanych przepustow w srodkowej czesci tego odcinka (0+880 — 1+000) na drodze i
terenie wokét drogi utworzyto sie mokradto.

Droga przecina w kilku miejscach (km 0+548, 0+880, 0+900, 1+198) cieki wodne ujete
w przepusty kamienne, ktérych czes¢ jest zawalona i niedrozna. Jedynie w km 1+325
przeptywajacy pod drogg potok ujeto w przepust rurowy zelbetowy o Srednicy 1000 mm. Od
km 0+050 do km 0+160 po stronie prawej wykopano row przydrozny, ktéry w km 0+162
przepustem @300 przechodzi na strone lewg. Row po stronie lewej biegnie w km 0+162 —
0+300 i sie konczy. Poza tym rowOw przydroznych brak.

Na przewazajacej czesci modernizowanego odcinka drogi brak jest jakiegokolwiek
uzbrojenia. Jedynie w km 0+000 — 0+100 w pasie drogowym lub réwnolegle do niego biegnie
wodociag @25, ktory rowniez w km 0+018 przechodzi w poprzek drogi, a w km 0+095 —
0+125 wzdhtuz drogi usytuowany jest doziemny kabel energetyczny zasilajgcy budynek nr 25,
ktéry nastepnie w km 0+125 przechodzi poprzecznie pod jezdnig. Oprécz tego w kilku
miejscach trase drogi przecinajg napowietrzne linie energetyczne i telekomunikacyjne,
ktérych stupy nie kolidujg z modernizowang droga. Uwaga — po 2003 r. na ko Acowym
odcinku uto zono wodoci ag.

3.1.4. Projektowane zagospodarowanie terenu

W chwili obecnej droga gmina nr G 0029 zaspokajataby potrzeby komunikacyjne
mieszkancow potozonych przy niej zabudowan, gdyby nie jej stan. Nawierzchnia wymaga
gruntownej naprawy, a odcinek od km 0+880 do 1+000 jest praktycznie nieprzejezdny.
Urzadzenia odwadniajgce sg w stanie ztym lub awaryjnym.

Zgodnie z Warunkami Zabudowy i Zagospodarowania Terenu modernizacja drogi
gminnej nr obszarze 0029 polegac bedzie na:
1. Budowie jezdni jednopasowej dwukierunkowej obszarze szerokosci do 3,50 m.
2. Budowie mijanek pozwalajgcych na wyminiecie sie pojazdéw jadacych z
przeciwnych kierunkéw ruchu.
3. Uporzadkowaniu odwodnienia

Sposob zagospodarowania terenu praktycznie nie ulegnie zmianie, natomiast poprzez
dziatania modernizacyjne droga uzyska minimalne parametry przewidziane dla drogi
publicznej klasy D (droga dojazdowa). Po przeanalizowaniu warunkéw terenowych trase
modernizacji poprowadzono istniejgcym sladem, jedynie w km 0+760 — 0+792 w celu
wytrasowania tuku wprowadzono korekte przebiegu trasy. Ponadto dla umozliwienia
wyminiecia sie jadacych z przeciwnych kierunkow pojazdow postanowiono wykorzystac
wjazdy i skrzyzowania z innymi drogami gminnymi. Biorgc pod uwage ich ilos¢ i wzajemne
odlegtosci nie ma potrzeby projektowania mijanek sensu stricto.
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3.1.5. Ochrona srodowiska

Projektowana modernizacja drogi nie bedzie miata negatywnego wplywu na istniejgce
Srodowisko. Nie zmienia sie sposob uzytkowania drogi, nie istniejg ani nie powstajg zadne
elementy zagospodarowania terenu, ktore mogtyby generowac ruch. Materiaty budowlane
stosowane podczas robot drogowych muszg posiada¢ aprobaty techniczne albo certyfikaty
bezpieczehstwa ,B".

3.1.6. Ochrona intereséw 0sdéb trzecich

Wydana w czerwcu 2003 r. Decyzja o Warunkach Zabudowy i Zagospodarowania
Terenu jest zgodna z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego, ponadto
zostata rozestana do wszystkich zainteresowanych. W ustawowym terminie nikt nie wnidst
do niej uwag w zwigzku z tym decyzja stata sie prawomocna.

Szerokos¢ pasa drogowego modernizowanej drogi wynosi obecnie 5,0 m, w niektorych
tylko miejscach jest wieksza. Jest to szerokoS¢ niewystarczajgca dla nadania drodze
minimalnych parametréw dla najnizszej klasy technicznej D. W zwigzku z tym Inwestor —
Gmina Stronie Slaskie — wystapit do wszystkich wiascicieli gruntéw sgsiadujacych z drogg o
zgode na zajecie pasa terenu przyleglego do drogi na cele modernizacyjne. Wszyscy
wihasciciele, ktorych grunty beda w niezbednej czesci zajete takg zgode wyrazili (patrz pkt 5),
dlatego tez nie dochodzi do naruszenia intereséw oséb trzecich.

3.1.7. Rozwigzania sytuacyjne

Z uwagi na uwarunkowania terenowe oraz sprawy wiasnosciowe szerokosc jezdni
modernizowanej drogi zasadniczo wynosi, w zaleznosci od odcinka, 3,00 lub 3,50 m i tak:

- od km 0+000 do km 0+018 szeroko$¢ jezdni wynosi 5,00 m,

- od km 0+018 do km 0+030 jezdnia zweza sie z 5,00 do 3,50 m,

- od km 0+030 do km 0+530 szeroko$¢ jezdni wynosi 3,50 m,

- od km 0+530 do km 1+330 szeroko$¢ jezdni wynosi 3,00 m,

- od km 1+330 do km 1+393 szerokosc¢ jezdni wynosi 3,50 m.

Zmiana szerokosci jezdni ma miejsce na skrzyzowaniach, gdzie trasa drogi zmienia
kierunek, na ktérych jednoczesnie istnieje mozliwo$¢ wyminiecia sie pojazdow jadacych w
przeciwnych kierunkach. Wszystkie miejsca, ktére petni¢ bedg funkcje mijanek zostaly tym
celu odpowiednio zaprojektowane i zlokalizowane sg nastepujgco:

Km 0+000 — 0+018 — jezdnia szerokosci 5,00 m,
Km 04152 — skrzyZzowanie z inng drogg gminng,
Km 0+272 — wjazd na droge gminng,

Km 0+530 — skrzyzowanie z inng drogg gminnag,
Km 0+760 — wjazd na posesje,

Km 0+830 — skrzyzowanie z inng droga gminng

Km 1+080 — skrzyzowanie z inng droga gminng

Km 1+330 — skrzyzowanie z inng drogg gminng.

ONOORONE

Jezdni najczesciej towarzyszg obustronne pobocza ziemne o szerokosci 2 x 0,75 m.
Na odcinkach, gdzie przy jednej z krawedzi jezdni zlokalizowano sciek z korytek betonowych
pobocze po przeciwnej stronie ma szerokos¢ 1,00 m. Na odcinku od km 0+792 do 0+818,

-6-
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gdzie droga biegnie wzdtuz sciany budynku nr 27, jezdni towarzyszg obustronne korytka
betonowe, natomiast pomiedzy $ciang budynku i Sciekiem zaprojektowano 1-metrowej
szerokosci opaske.

Zatamania osi trasy na skrzyzowaniach w km 0+530 oraz 0+830 wyokraglono tukami
kotowymi o promieniu R= 15 m, natomiast krawedzie jezdni na skrzyzowaniu z drogg
powiatowg w km 0+000 wyokraglono tukami o promieniu R2= 8 m.

Plan sytuacyjny drogi w skali 1: 500 skfada sie z pieciu arkuszy i znajduje sie w czesci
rysunkowej projektu. Na planie sytuacyjnym pokazano o$ modernizowanej drogi, krawedzie
jezdni, elementy odwodnienia (rowy, Scieki, przepusty) oraz zjazdy do posesji sgsiadujgcych
z droga. Pokazano rowniez miejsca projektowanych w wiekszym zakresie robét ziemnych.
Zrezygnowano natomiast, dla lepszej czytelnosci rysunku, z zaznaczania poboczy.
Aktualizacja dotyczy tylko odcinka znajduj  acego si € na Arkuszu nr 5.

3.1.8. Rozwigzania wysoko sciowe

Przebieg wysokosciowy trasy modernizowanej drogi z towarzyszacymi elementami
odwodnienia pokazano na przekroju podiuznym, ktéry dla podkreslenia przebiegu
wysokosciowego zostat wykonany w skali skazonej 1: 100/1000. Pochylenie podtuzne drogi
pokrywa sie (poza niewielkimi korektami) ze stanem sprzed modernizacji. Jezdnia po
modernizacji potozona bedzie o ok. 10 - 20 cm wyzej od stanu istniejgcego. Na przekroju
podtuznym pokazano istniejacy i projektowany przebieg osi jezdni, projektowane rowy, scieki
i przepusty, zaznaczono takze lokalizacje wszystkich skrzyzowan.

Projektowane rowy majg pochylenie podiuzne dna maksymalnie do i= 4 %. Poniewaz
na wielu odcinkach spadek podtuzny drogi jest znacznie wiekszy w celu ograniczenia
predkosci przeptywu wody i utrzymania zatozonego spadku w dnie rowu zaprojektowano
kaskady. Ma to miejsce w nastepujacych lokalizacjach:

- od km 0+052 do km 0+095,

- 0od km 0+168 do km 0+335,

- od km 0+880 do km 0+903.

Projektowane scieki z korytek betonowych majg znacznie wieksze pochylenia,
najczesciej zgodne z pochyleniem osi drogi. Jedynie w sagsiedztwie budynku nr 27, gdzie
zaprojektowano obustronne scieki z korytek betonowych sciek po stronie prawej (blizej
domu) ma pochylenie w strone przeciwna, by woda sptywata do istniejgcej studzienki.

Przekrdj podiuzny trasy modernizowanej drogi sktada sie z 6 arkuszy i znajduje sie w
czesci rysunkowej projektu:
km 0+000 — 0+244
km 0+244 — 0+500
km 0+500 — 0+750
km 0+750 — 0+979
km 0+979 — 1+250
km 1+250 — 1+390

ok wnE
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3.1.9. Przekroje poprzeczne

Przekroje poprzeczne w skali 1:100 obrazujgce spos6b uksztattowania drogi znajdujg
sie w czesci rysunkowej projektu. Przekroje zostaly wykonane co 100 m oraz dodatkowo w
miejscach charakterystycznych. Cienkg linig oznaczono stan istniejacy, linig grubszg — stan
projektowany. Kolorem czerwonym pokazano zmiany. Na przekrojach pokazano
podstawowe wymiary, rzedne wysokosciowe, wielkos¢ i kierunek pochylenia poprzecznego
jezdni, ktoére wynosi najczesciej 2 %. Wielkos¢ pochylenia poprzecznego poboczy
gruntowych wahac sie bedzie w granicach 6 — 8 %. Pochylenia skarp powinny miec
nachylenie 1: 1,5.

Projektowana droga w przekroju poprzecznym ma nastepujgce wymiary geometryczne:

- szerokosc jezdni (poza poszerzeniami w miejscach mijanek): 3,00 lub 3,50 m,

- szerokosc¢ poboczy: 2 x 0,75 m (wyjatkowo w km 1+200 2 x 0,60 m), ale w przypadku,
gdy przy jednej krawedzi zaprojektowano sciek z korytek betonowych pobocze po drugiej
stronie ma szerokos¢ 1,00 m.

3.1.10. Odwodnienie

Na elementy odwodnienia modernizowanej drogi na poszczegoéinych, nizej
wymienionych odcinkach, skfadajg sie rowy, scieki z elementéw betonowych i przepusty.
Pochylenia skarp rowéw powinno wynosi¢ 1: 1,5, szeroko$¢ dna ok. 50 cm. Elementy
betonowe, z ktérych bedg budowane sasiadujgce z jezdnig Scieki, nalezy posadowi¢ na
tawie betonowej grubosci 25 cm z betonu klasy minimum B-20. Do budowy przepustow
zaleca sie zastosowac gotowe rury z karbowanego HDPE (np. systemu ,Arot”).

Charakterystyka projektowanego odwodnienia na poszczegolnych odcinkach
modernizowanej drogi przedstawia sie nastepujgco:

1. km 0+000 — 0+056 — woda z jezdni odprowadzana jest poprzez jednostronne
pochylenie poprzeczne oraz pobocze na teren po stronie prawej,
2. km 0+056 — 0+165 — woda z jezdni odprowadzana jest poprzez jednostronne

pochylenie poprzeczne oraz pobocze do isthiejgcego rowu po stronie prawej.
Row nalezy podda¢ renowacji. Na odcinkach o znacznych pochyleniach (patrz
przekréj podiuzny) spadek dna rowu nalezy, poprzez budowe kaskad, utrzymac
do 4 %. Woda z rowu odprowadzana jest po terenie do rzeki. Istniejgce
przepusty @300 pod zjazdami w km 0+093, 0+126 i 0+140 zostang
przebudowane na ¢ 500.

3. km 0+165 — istniejacy przepust ¢ 300 przeprowadzajacy wode z rowu lewego
do rowu po stronie prawej nalezy przebudowac na ¢ 800 o dtugosci 10,0 m.
4. km 0+165 — 0+332 - woda z jezdni odprowadzana jest poprzez jednostronne

pochylenie poprzeczne oraz pobocze na teren po stronie prawej. Po stronie
lewej istnieje réw przechwytujgcy wody opadowe z sasiadujacego terenu. ROw
nalezy podda¢ renowacji. Na odcinkach o znacznych pochyleniach (patrz
przekréj podtuzny) wielko$¢ spadku dna rowu nalezy, poprzez budowe kaskad,
utrzymac do 4 %.

5. km 0+332 — 0+530 - woda z jezdni odprowadzana jest poprzez jednostronne
pochylenie poprzeczne oraz pobocze na teren po stronie prawej. Rowow brak.
6. km 0+530 — 0+548 - woda z jezdni odprowadzana jest poprzez jednostronne

pochylenie poprzeczne oraz pobocze na teren po stronie prawej. Po stronie
lewe] zaprojektowano sSciek z korytek betonowych (szerokos¢ 0,60 m,
gtebokos¢ 0,10 m), konczacy sie wlotem do cieku przechodzacego pod drogg
poprzecznym przepustem.

7. km 0+548 — istniejacy przepust kamienny nalezy przebudowac¢ na @800 o
dtugosci 7,0 m.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

km 0+548 — 0+792 - woda z jezdni odprowadzana jest poprzez jednostronne
pochylenie poprzeczne oraz pobocze na teren po stronie prawej. Po stronie
lewe] zaprojektowano $ciek z korytek betonowych, konczacy sie wlotem do
cieku przechodzgcego pod droga poprzecznym przepustem w km 0+548.

km 0+792 — 0+818 — woda z jezdni oraz opaski przy budynku poprzez
projektowane spadki poprzeczne odprowadzana jest do Scieku z korytek
betonowych biegnacego w odlegtosci 1,0 m od $ciany budynku. Sciek ten
konczy sie wlotem do istniejgcej studzienki. Po lewej stronie woda spltywajaca z
potozonego powyzej terenu przechwytywana bedzie przez sciek z korytek
betonowych, ktory jest kontynuacjg opisanego w pkt. 8.

km 0+818 — 0+830 - woda z jezdni odprowadzana jest poprzez jednostronne
pochylenie poprzeczne oraz pobocze na teren po stronie prawej. Po lewej
stronie woda sptywajgca z potozonego powyzej terenu przechwytywana bedzie
przez Sciek z korytek betonowych, ktory jest kontynuacjg opisanego w pkt. 9.
km 0+830 — 0+880 - woda z jezdni odprowadzana jest poprzez jednostronne
pochylenie poprzeczne oraz pobocze na teren po stronie prawej. Po lewej
stronie woda sptywajgca z potozonego powyzej terenu przechwytywana bedzie
przez Sciek z korytek betonowych, ktéry ma uj$cie w przepuscie w km 0+880.
km 0+880 — istniejacy zatamany przepust kamienny nalezy przebudowa¢ na
¢ 600 o dtugosci 6,0 m.

km 0+880 — 0+903 - woda z jezdni odprowadzana jest poprzez jednostronne
pochylenie poprzeczne oraz pobocze na teren po stronie prawej. Po lewej
stronie woda sptywajgca z potozonego powyzej terenu przechwytywana bedzie
przez projektowany row, ktory z kolei ma ujscie w przepuscie w km 0+903. Z
uwagi na znaczne pochylenie (patrz przekrdj podiuzny) wielko$¢ spadku dna
rowu nalezy, poprzez budowe kaskad, utrzymac do 4 %.

km 0+903 - istniejacy przepust kamienny nalezy przebudowa¢ na @800 o
dtugosci 8,0 m.

km 0+903 — 1+010 - woda z jezdni odprowadzana jest poprzez jednostronne
pochylenie poprzeczne oraz pobocze na teren po stronie prawej. Po lewej
stronie woda sptywajgca z potozonego powyzej terenu przechwytywana bedzie
przez projektowany réw, ktéry z kolei ma ujscie w przepuscie w km 1+000.
Odptywy z przepustow w km 0+903 i 1+000 nalezy potaczy¢ by uniknaé
niekontrolowanego rozptywu woéd opadowych na tgke. taczna dlugosé
odcinkdéw odtwarzanych rowéw (oprécz przydroznych) wynosi 130 mb.

km 1+000 — projektowany przepust ¢ 600m o dtugosci 6,0 m. W tym miejscu
niweleta jezdni osigga lokalnie najnizszy punkt (tzw. ,siodto”).

km 1+010 — 1+230 - woda z jezdni odprowadzana jest poprzez jednostronne
pochylenie poprzeczne oraz pobocze na teren po stronie prawej. Rowow brak.
km 1+200 - istniejacy przepust kamienny nalezy przebudowaé¢ na @600 o
diugosci 7,0 m. Droga w tym miejscu biegnie w nasypie.

km 1+230 — 1+325 — woda z jezdni odprowadzana jest poprzez jednostronne
pochylenie poprzeczne oraz pobocze na teren po stronie prawej. Po stronie
prawej zaprojektowano sciek z korytek betonowych przechwytujgcy wode
splywajaca z terenu powyzej drogi. Sciek konczy sie wlotem do potoku
przeptywajgcego pod drogg w km 1+325.

km 1+325 — istniejgcy przepust z kregow zelbetowych ¢1000. Wlot i wylot
przepustu nalezy umocni¢ poprzez wybudowanie scianek czotowych, ponadto
rozstawione kregi przy wylocie trzeba dosungc i zaspoinowac.

km 1+325 — 1+390 - woda z jezdni odprowadzana jest poprzez jednostronne
pochylenie poprzeczne oraz pobocze na teren po stronie prawej. Rowow brak.
Wg informacji uzyskanych od okolicznych mieszka ncoéw na tym odcinku
okresowo obserwuje si e wysieki wod gruntowych spod jezdni.
Zaprojektowano s aczek poprzeczny w km 1+340 usytuowany sko $nie do
osi drogi, z odprowadzeniem do przeptywaj acego w pobli zu potoku.
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Modernizacja drogi gminngl nr G 0029 w Sargl Morawie

Projektowane odwodnienie drogi pokazane zostalo na planie sytuacyjnym, przekrojach
podtuznych i poprzecznych.

3.1.11. Przekroje konstrukcyjne

Miejscowe grunty naleza do kategorii wysadzinowych i nie spetniajg kryterium
korzystnego posadowienia konstrukcji drogi. Dlatego w korycie gruntowym jako pierwszg
nalezy utozy¢ warstwe mrozoochronna wykonang z piasku, a dopiero na niej bedg uktadane
kolejne warstwy juz wiasciwej konstrukcji nawierzchni. Uktad tych warstw pokazany w czesci
rysunkowej dokumentacji projektowe;j.

Konstrukcja nawierzchni modernizowanej drogi gminnej jest nastepujaca:

- 4 cm — warstwa Scieralna nawierzchni — beton asfaltowy 0/12,

- 6 cm — warstwa wigzgca hawierzchni — beton asfaltowy 0/20,

- 15 cm — podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie,
- 15 cm — warstwa mrozoochronna — piasek.

Opaska przy budynku nr 27 powinna mie¢ takg samag konstrukcje, natomiast $ciek
pomiedzy opaska a jezdnig nalezy utozy¢ na tawie betonowej (patrz pkt. 6.1.10).

Do formowania poboczy nalezy uzywac¢ gruntu pochodzacego z wykopu Kkoryta.
Zawiera¢ on bedzie duzg ilos¢ frakcji kamiennych, gdyz do doraznych napraw drogi uzywano
odpadu kamiennego z pobliskich kamieniotoméw marmuru. Pobocza nalezy uformowac,
nadac¢ odpowiednie pochylenie poprzeczne i starannie zagescic.

Odcinek od km 1+070 do km 1+393 ma twarde podio ze oraz nosi slady
utwardzania kruszywem kamiennym, dlatego te =z zakres rob6t nawierzchniowych na
tym odcinku jest odmienny od opisanego powy zej. W pierwszej kolejno $ci nale zy
zerwa€ cienk g warstw e istniej gcej nawierzchni z odpadu kamiennego, a nast epnie
wyréwna ¢ i zagescié podioze. Na tak przygotowanym podio zu nalezy utozyé
podbudow e z kruszywa tamanego 0/63 o grubo $ci 20 cm. Podbudowie nale zy nadaé
odpowiednie pochylenia poprzeczne. Wykonan g podbudow e przed uktadaniem warstw
bitumicznych nale zy skropi € emulsj g asfaltow g w ilo $ci 0,6 — 0,8 kg/mz.

Warstwa wi gzgca nawierzchni o grubo s$ci 4 cm b edzie wykonana z betonu
asfaltowego 0/20, a warstwa $cieralna tej samej grubo $ci z betonu asfaltowego 0/12.
Pomiedzy nimi dla zapewnienia lepszej sczepno $ci nale zy zastosowa ¢ skropienie
miedzywarstwowe emulsj g asfaltow g w ilo $ci 0,3 — 0,5 kg/mz2.
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Modernizacja drogi gminngl nr G 0029 w Sargl Morawie

3.2. KOPIE DOKUMENTOW

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

6.2.5.

Decyzja nr 34/2003 z dnia 23.06.2003 o Warunkach
Zagospodarowania i Zabudowy Terenu wraz z zalgcznikiem
graficznym

Uzgodnienie Zarzadu Drog Powiatowych w Kitodzku (pismo nr
ZDP.2211/TDM.4/86/03 z dnia 21.08.2003)

Uzgodnienie Zaktadu Wodociggow i Kanalizacji w Stroniu
Slaskim z dnia 20.08.2003 (5 arkuszy)

Uzgodnienie nr 148/03 Zakiadu Energetycznego Waitbrzych SA
z dnial9.08.2003

Uzgodnienie Rejonu Telekomunikacji Polskiej S.A. w Ktodzku z
dnia 18.08.2003 (5 arkuszy)
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TABELA ROBOT ZIEMNYCH

L.p. |Lokalizacja Odlegto s¢ Nasypy Wykopy
przekroju m m2 m3 m2 m3
1 0+000 0,00 0,00
2 0+015 15 0,00 0,00 0,00 0,00
3 0+100 85 0,00 0,00 0,13 5,31
4 0+200 100 0,30 15,00 0,00 6,25
5 0+300 100 0,30 30,00 0,30 15,00
6 0+400 100 0,00 15,00 0,00 15,00
7 0+500 100 0,00 0,00 0,00 0,00
8 0+530 30 1,20 18,00 0,00 0,00
9 0+600 70 0,00 42,00 0,09 3,15
10 0+650 50 0,56 14,00 0,09 4,50
11 0+700 50 0,39 23,75 0,09 4,50
12 0+760 60 0,50 26,70 0,05 4,20
13 0+792 32 0,00 8,00 8,70 140,00
14 0+818 26 0,00 0,00 13,87 293,41
15 0+900 82 0,30 12,30 1,50 630,17
16 1+000 100 0,22 26,00 0,90 120,00
17 1+100 100 0,00 11,00 0,00 45,00
18 1+200 100 0,00 0,00 0,00 0,00
19 1+230 30 0,60 9,00 0,50 7,50
20 1+300 70 0,00 21,00 0,32 28,70
21 1+355 55 0,00 0,00 0,00 8,80
22 1+390 35 0,00 0,00 0,00 0,00
Razem 1390 271,75 1331,49
Roboty ziemne - aktualizacja
17 1+100 100 0,00 0,00 0,00 0,00
18 1+200 100 0,00 0,00 0,00 0,00
19 1+230 30 0,60 9,00 0,50 7,50
20 1+300 70 0,00 21,00 0,32 28,70
21 1+355 55 0,00 0,00 0,00 8,80
22 1+390 35 0,00 0,00 0,00 0,00
Razem 390 30,00 45,00
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Droga gminna we wsi St. | N. Morawa (dz. nr 54, 84)

PRZEDMIAR ROBOT - aktualizacja

L.p. Opis rob6t i wyliczenie ilo  $ci j.m. llosé
1 [Roboty pomiarowe dla robét ziemnych w terenie gérskim km | 0,323
Przebudowa przepustu kamiennego na rurowy, zelbetowy,
2 |srednicy g 600 mb 7,0
3 |Saczek poprzeczny z kruszywa kamiennego 60/120 mb 6,0
4 |Wykopy w gruncie kat. IV wykonane na odktad m?3 45
5 |Formowanie nasypu z gruntu z wykopow m3 30
6 |Zageszczanie nasypow walcami m3 30
7 |Profilowanie i zageszczanie podtoza 323x5,0 m2 1615
8 |tawa betonowa pod Sciek z korytek betonowych 0,20x0,70x95 | m3 13
Sciek z korytek betonowych 60 x 50 x 20 na podsypce
9 [cementowo-piaskowej 300 + 30 + 50 + 95 mb 95
Koryto pod warstwy konstrukcyjne w gruncie kat. 1V, gteboko$¢
10 [30 cm, wykonane na odktad na zjazdach (5+3):2x3+10x3:2 m2 27
Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego
11 [mechanicznie grubosci 20 cm 70 x 3,6 + 260 x 3,1 + 27 m2 1085
12 |Skropienie emulsja asfaltowg 0,6 - 0,8 kg/m? m2 1085
Jezdnia - warstwa wigzgca nawierzchni z betonu asfaltowego
13 |0/20 grubos$ci 70 x 3,55 + 260 x 3,05 + 27 m? 1068
14 |Skropienie emulsja asfaltowg 0,2 - 0,4 kg/m? m2 1068
Jezdnia - warstwa Scieralna nawierzchni z betonu asfaltowego
15 |0/12 grubosci 70 x 3,5 + 260 x 3,0 + 27 m? 1052
16 |Formowanie poboczy z gruntu z wykopu kKoryta 323x 1,5 m2 484




