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1. PODSTAWA OPRACOWANIA

a) Umowa z zamawiajgcym

b) Mapa topograficzna w skali 1:25000.

¢) Mapa do celéw projektowych w skali 1:500.

d) Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane - (Dz.U. Nr 106 z 2000 r. poz. 126, wraz z
pdiniejszymi zmianami).

e} Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamdéwienia wraz z zatgcznikami.

f)  Notatka ze spotkania technicznego z zamawiajacym.

g) Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r Prawo ochrony érodowiska (Dz. U. nr 62 z 2001 r., poz.
627 wraz z pdiniejszymi zmianami).

h) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie.

i) Katalog Wzmocnierh i Remontéw Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych — IBDIiM
Warszawa 2001r.

J) Obowiazujgce normy oraz wydawnictwa i pu blikacje techniczne z przedmiotowego
zakresu obejmujgcego temat projektu.

k) Szczegdtowa inwentaryzacja w terenie.

2. PRZEDMIOT, CEL 1 ZAKRES OPRACOWANIA.

2.1 Zakres opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt architektoniczno budowlany branzy drogowe;j
zrealizowany dla potrzeb zadania o nazwie ,Budowa drég, parkingéw, sieci wodociggowej, kanalizacji
sanitarnej wraz z przyfaczami, kanalizacji deszczowej, oéwietlenia na terenie osiedla Morawka w
miejscowosci Stronie $lgskie”

acowania

Przedsigwzigcie obejmuje kilka odcinkéw drég wewnetrznych, plyt postojowych oraz dojazddw

do nich.

® Budowa odcinka A-A o diugosci 64,12 m. taczy ulice Sudeckg z placem postojowym-
parkingiem z wydzielonymi 12 miejscami dla samochodéw osobowych

e Budowa odcinka B-B o diugosci 56,21 m. taczy ulice Nowotki z placem postojowym -
paarkingiem z wydzielonymi 14 miejscami dla samochoddéw osobowych.

® Przebudowa odcinka C-C o diugosci 71,83 m. taczy ulice Swierczewskiego z placem
postojowym z wydzielonymi 21 miejscami dla samochodéw osobowych.

e Rozbudowa odcinka D-D o diugoéci 135,50 m. tgczy ulice Sudeckg z placem postojowym
odcinka C-C

e Przebudowa odcinka E-E o dtugoéci 100,52 m. taczy ulice Sudeckg z ulicg Morawka

Celem niniejszego opracowania jest sporzadzenie kompletnej dokumentacji projektowej
stanowiacej podstawe do wydania decyzji o pozwoleniu na budowe
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Podstawowym zatoieniem i celem realizacji przedsiewziecia jest zwiekszenie komfortu i
bezpieczenstwa mieszkaficéw uzytkujgcych tereny przylegte do budynkéw mieszkalnych, i garazy.

2.4,

PR T T T .
fanie towarzy

Catos¢ kompleksowego opracowania projektowego tworzy¢é bedg — poza projektem
drogowym — projekty budowlane opracowane przez biuro Drog-Inst w nastepujacych branzach:
= sanitarnej: budowe nowych elementéw odwodnienia, w tym kanalizacji deszczowej
odwadniajgcej projektowane nawierzchnie oraz przebudowe elementéw sieci wodociagowych i
sanitarnych,
= elektrycznej: budowa nowego o$wietlenia budowanych i przebudowywanych odcinkéw, oraz
oswietlenie istniejgcego ciggu pieszego.

= zieleni: przewiduje sig obsianie trawa zielericédw zniszczonych podczas prowadzenia robét

3. STAN FORMALNO - PRAWNY

3 4 I alralizacia Inwwoctireii
o 291 I Lokalizacja Inwestycji

Projektowane odcinki lezg na terenie miasta Stronie Slaskie w Gminie Stronie $Slaskie w powiecie
ktodzkim, wojewddztwie dolno$laskim. Projektowane przedsiewziecie podzielono na odcinki :

Rysunek 1. Odcinek A-A o diugosci 64,12 m. taczy ulice Sudeckg z placem postojowym z
wydzielonymi 12 miejscami dla samochoddw osobowych.

Rysunek 2. Odcinek B-B o ditugosci 56,21 m. taczy ulice Nowotki z placem postojowym z
wydzielonymi 14 miejscami dla samochoddw osobowych.
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Rysunek 3. Odcinek C-C o dtugosci 71,83 m. taczy ulice Swierczewskiego z placem postojowym z
wydzielonymi 21 miejscami dla samochodéw osobowych.

Rysunek 4. Odcinek D-D o dtugosci 135,50 m. taczy ulice Sudecks z placem postojowym odcinka C-C.
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Rysunek 5. Odcinek E-E o dtugosci 100,52 m. taczy ulicg Sudecka z ulica Morawka.

3.2.  Granica terenu objetego projektem
Rozwigzania drogowe zaprojektowano w taki sposéb, aby spetniaty wymagania obowiazujacych
rozporzadzen oraz ustaw. Cate przedsiewzigcie obejmujace drogi znajduje sie na dziatkach gminnych.
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e

Wiaczenia drég wewnetrznych realizowane sg w ulice bedace pod zarzadem Gminy Stronie Slaskie i
Zarzadu Drég Powiatowych

4. STAN ISTNIEJACY
4.1, Warunki ogélne

Odcinek A-A

W miejscu projektowanego odcinka A-A, pomigdzy budynkami nr 11 oraz 13 ulicy Nowotki, na dz.
nr 577/10, znajdujg sie podwdrka o nawierzchni gruntowej nie utwardzonej, miejscami porosniete
trawa. Podwdrza te petnig w tej chwili funkcje parkingéw dla pojazdéw mieszkaricéw, przylegtych
nieruchomosci. W miejscu w ktérym przebiega¢ bedzie dojazd do parkingéw znajdujg sie
wydeptane ciagi pieszo jezdne, $wiadczace o wykorzystywaniu terenu jako dojazdu do miejsc
postoju pojazdéw osobowych. Teren o duzym zréznicowaniu wysokoéciowym. Teren porosniety
przez nieliczne drzewa i krzewy. Dojazd znajduje sie sasiedztwie skarpy na ktérej stoja garaze.
Miejsce projektowanej ptyty postojowej znajduje sig¢ w ok. metrowym nasypie w stosunku do ulicy
Nowotki. W wyzej wymienionym miejscu nie ma zadnych obramowan.

Odcinek B-B

W miejscu projektowanego odcinka B-B , pomigdzy budynkami nr 5 oraz 6 ulicy Nowotki, na dz.
nr 577/10, znajduja sie podwérka o nawierzchni gruntowej nie utwardzonej, miejscami porosniete
trawa. Podworza te petnig w tej chwili funkcje parkingéw dla pojazdéw mieszkaricéw, przylegtych
nieruchomosci. Wykonany jest utwardzony wjazd w droge wewnetrzng. W miejscu w ktorym
przebiegac bedzie dojazd do parkingéw, znajduje sig trawnik, klomby z kwiatami oraz tawka parkowa.
Rownolegle do dojazdu przebiega cigg pieszy prowadzacy do bram wejéciowych budynkéw. Dojazd
do parkingédw przecina jedno z dojs¢ do budynkéw pod katem ok. 90 stopni. W miejscu
projektowanej ptyty postojowej, znajdujg sie wyjezdzone $lady pojazdéw osobowych. Teren o duzym
zréznicowaniu wysokoéciowym, porosniety przez nieliczne drzewa i krzewy. Wiaczenie dojazdu do
parkingéw w ulice Nowotki zrealizowane bedzie poprzez istniejacy zjazd o nawierzchni bitumicznej,
obramowany kraweznikiem betonowym.
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Odcinek C-C

W miejscu projektowanego odcinka C-C, pomiedzy budynkami nr 31 oraz 30 ulicy Morawka na
dz. nr 554/94, znajduje si¢ parking o zniszczonej nawierzchni z trylinki. Dojazd do podwdrza od
potudnia zrealizowany jest wjazdem w pierwszej czeéci o nawierzchni bitumicznej a dalej z trylinki, o
szerokosci ok. 3m, obramowany kraweznikiem betonowym a na koricu zagrodzony brama stalows.
Brama stoi w linii odroczenia schodzacego z przylegtej skarpy oraz dochodzacego do elewacji
budynku. Od zachodu znajduje sie¢ dojazd o bardzo duiym nachyleniu, obramowany starym
zlasowanym kraweinikiem. Nawierzchnia zjazdu ze starej zdegradowanej trylinki, miejscami
przerosnigta trawa. Podjazd nie spetnia norm projektowych ze wzgledu na duze pochylenie. Plyta
postojowa o zdegradowanej nawierzchni z trylinki, z jednej strony lezy przy zboczu skarpy o wys. ok.
2m. Z drugiej strony nawierzchnia plyty postojowej licuje z elewacjg budynku. W bezpoérednim
sasiedztwie plyty postojowej znajduje si¢ trzepak oraz fawki parkowe. Teren przedmiotowego
odcinka lezy w mocno zréznicowanym wysokosciowo obszarze. Poro$nietym przez nieliczne drzewa i
krzewy.
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Odcinek D-D

W miejscu projektowanego odcinka D-D, w podwdrzu pomiedzy budynkami numer 32, 33, 34,
35, 37, 38, 39 ulicy Morawka na dz. nr 554/104 i 554/105 znajduje sie ciag pieszo jezdny o mocno
zniszczonej nawierzchni oraz plac o nie utwardzonej nawierzchni gruntowej miejscami porosniety
trawg i drzewami. Wigczenie do ul. Sudeckiej zrealizowane jest poprzez nowo wybudowany zjazd o
nawierzchni bitumicznej, obramowany kraweznikiem betonowym i szerokosci ok. 4.5m. W dalszej
czgsci ciag pieszo jezdny o szerokosci ok. 4m i nawierzchni z kostki kamiennej obramowany starym
kraweznikiem kamiennym. W koficowym odcinku, ciag pieszo jezdny zakreca miedzy budynki pod
katem bliskim 90 stopni. Koricowy odcinek przebiega w 3 metrowym nasypie w stosunku do
oddalonych o ok. 7m budynkéw. Do ciggu doprowadzone sg schody skarpowe prowadzace do bram
klatek schodowych budynkéw. Teren przedmiotowego odcinka lezy w mocno zréznicowanym
wysokos$ciowo obszarze. W potowie diugosci ciggu pieszo jezdnego na terenie do niego przyleglym
znajduje sig obszar porosnigty trawa, i nie licznymi drzewami. Znajduje sie on w nasypie w stosunku
do przylegtych budynkéw. Na ww. terenie znajduje si¢ réwniez ciag pieszy o nawierzchni z plyt
betonowych.
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Odcinek E-E

W miejscu projektowanego odcinka E-E, obecnie zlokalizowany jest siegacz taczacy ul. Morawka z
ul. Sudecka. Jezdnia przebiega réwnolegle do budynkéw nr 40 i 39 na dz. nr 554/99. Wiaczenie w
ulice Sudecka odbywa sie poprzez niedawno wybudowany zjazd o nawierzchni bitumicznej,
obramowaney kraweznikiem betonowym, szerokosci ok. 5m. Jezdnia o zdegradowanej nawierzchni z
trylinki obramowana starym zlasowanym kraweznikiem betonowym, miejscami przero$nieta trawg o
szerokoéci ok. 5m. Do jezdni przylega mocno zniszczony i miejscami zapadniety chodnik o
nawierzchni z popgkanych ptytek betonowych o szerokosci 1,5m. Do ww. odcinka doprowadzone s3
chodniczki faczace bramy klatek schodowych przylegtych budynkéw. W bezposrednim sasiedztwie
jezdni i chodnika znajduja sie stare, potamane i chore drzewa oraz krzewy. Nawierzchnia jezdni
znajduje sig w niewielkiej réznicy wysoko$ciowej w stosunku do sasiadujacych budynkéw
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5. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

o

Warunki ogélne
przeprowadzona inwentaryzacja odcinka drogi przeznaczonego do rozbudowy w

celu uzyskania podstawowych informacji o stanie nawierzchni, poboczy i warunkach
odwodnienia,

analiza mozliwodci odwodnienia poszczegdlnych odcinkéw drogi z uwagi na
uksztattowanie terenu, istniejagce odbiorniki naturalne i sztuczne, przylegajaca do
pasa drogowego zabudowe mieszkaniows i gospodarczg w obszarze zabudowanym
oraz lokalizacje istniejgcej infrastruktury towarzyszacej w szerokosci pasa
drogowego,

projektowane rozwigzania z zakresu docelowego uktadu komunikacyjnego,
projektowane poszerzenia, korekty tukéw poziomych oraz projektowane

skrzyzowania,

Odcinek A-A

Podstawowe parametry techniczne odcinka A-A:

Klasa drogi: D 1/1,
Pochylenie przekroju: Jednostronne
Predkos¢ projektowa: Vp=30km/h,
Predko$¢ miarodajna: Vm=40km/h,
Kategoria ruchu: KR1,
Nosnos¢ nawierzchni: 115kN,
Szerokosé jezdni: 5m

Wymiar miejsc postojowych 2,5m x 5m
Wymiar plyty postojowej: 15m x 20m
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llos¢ miejsc postojowych: 12MP

a A-A:

Nowo projektowany Odcinek A-A o diugosci 64,12 m. taczy ulice Sudeckg z placem
postojowym o wymiarach 15x20 m, z wydzielonymi 12 miejscami dla samochodéw osobowych.
Obramowanie jezdni odcinka A-A wtgcza sie do krawedzi ulicy Sudeckiej fukiem kotowym o r=6 m. 0%
tacznika sktada sie odcinkéw prostych oraz tuku kotowego o r=50 m. Umiejscawiajac plac postojowy
oraz odcinek A-A w planie starano sig odwzorowywaé¢ dotychczasowy sposéb uzytkowania terenu.
Drzewa znajdujace sie¢ w bezposrednim sasiedztwie projektowanej infrastruktury przewidziano do
zabezpieczenia na czas budowy.

Woda deszczowa poprzez zastosowanie odpowiednich pochylen poprzecznych jezdni
przejmowana jest przez wpusty $ciekowe i wprowadzana do projektowanej kanalizacji deszczowe;j.

Wysokosciowe umiejscowienie odcinka A-A oraz placu postojowego determinowane byto
przez pochylenie terenu istniejacego oraz sprawne odprowadzenie wody z nawierzchni. Pochylenia
niwelety odcinka zawierajg sie¢ w przedziale od -3.06% do 1.68%. Proste te pofgczone s3 tukami
wklestymi o promieniach r=150m oraz r=500m.

AT - A A

Normalne przekro, przeczne odcinka A-A:

Przekréj jezdni — charakteryzuje sie obustronnym kraweinikiem lekkim 15x30x100cm na tawie
betonowej z oporem z betonu C12/15. Szeroko$¢ jezdni 5m. Pochylenie poprzeczne wynosi 2%. Za
kraweznikiem nalezy pozostawi¢ minimum 50cm ptaskiego terenu do krawedzi zbocza skarpy.

Przekrdj ptyty postojowej —charakteryzuje sie obustronnym kraweznikiem lekkim 15x30x100cm na
tawie betonowej z oporem z betonu C12/15. Pochylenie poprzeczne wynosi 2%. Segregacja ruchu na
jezdnie (5m) i miejsca postojowe (2x5m) zrealizowana bedzie poprzez oznakowanie poziome. Za
krawegznikiem nalezy pozostawi¢ minimum 50cm ptaskiego terenu do krawedzi zbocza skarpy.

Konctrukbcin swarhni adatnla A-A
RONSruKkca ErZCnni odcinka A-A

Na podstawie ogledzin oraz wywiadu srodowiskowego przeprowadzono analize w wyniku
ktdrej ustalono kategorie ruchu na KR1.

Dla odcinka A-A przyjeto konstrukcje nawierzchni:

Rodzaj materiatu Grubos¢ w cm
Kostka betonowa wibroprasowana 8
Podsypka cementowo piaskowa 3

Podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego

mechanicznie 0/31,5mm &
Podbudowa pomocnicza z kruszywa famanego stabilizowanego 15
mechanicznie 0/63mm

Gr. konstrukcji 34
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Analiza konstrukcji pod wzgledem mrozoodpornoséci i noénoéci podioia:

W celu zapewnienia wymaganej warunkami technicznymi noénoéci podioia oraz
mrozoodpornoéci pod przyjeta konstrukcjg nawierzchni projektuje sie wykonanie nastepujgcej
warstwy:

- stabilizacja gruntu cementem o R,= 2,5 MPa —gr. 15cm

taczna grubosé konstrukcji wynosi Hg = 0.49m.

H,=0,4-h,=0,4*1,0=0,40m < Hy —_warunek mrozoodpornosci zostat spetniony.

Ve ] niczne odci :
Klasa drogi: D 1/1,
Pochylenie przekroju: Jednostronne
Predkos¢ projektowa: Vp=30km/h,
Predko$¢ miarodajna: Vm=40km/h,
Kategoria ruchu: KR1,
Nosnos¢ nawierzchni: 115kN,
Szerokos¢ jezdni: dm
Wymiar miejsc postojowych 2,5m x 5m
Wymiar ptyty postojowe;j: 16m x 20m
llo$¢ miejsc postojowych: 14MP

we o

[ oo pregpn. A7
ROZY asy jne | Wys

Nowo projektowany odcinek B-B o diugosci 56,21 m. taczy ulice Nowotki z placem postojowym z
wydzielonymi 14 miejscami dla samochodéw osobowych. Obramowanie jezdni odcinka B-B witacza
sig do kraweznika istniejgcego zjazdu z ulicy Nowotki. O$ tacznika skiada sie odcinkéw prostych oraz
tuku kotowego o r=20 m. Umiejscawiajac plac postojowy oraz odcinek B-B w planie starano sie
odwzorowywac dotychczasowy sposdb uzytkowania terenu. Drzewa znajdujgce sie w bezposrednim
sasiedztwie projektowanej infrastruktury przewidziano do zabezpieczenia na czas budowy.

Woda deszczowa poprzez zastosowanie odpowiednich pochyler poprzecznych jezdni
przejmowana jest przez wpusty $ciekowe i wprowadzana do projektowanej kanalizacji deszczowe;j.

Wysokoéciowe umiejscowienie odcinka B-B oraz placu postojowego determinowane byto
przez pochylenie terenu istniejgcego oraz sprawne odprowadzenie wody z nawierzchni. Pochylenia
niwelety odcinka zawierajg sie¢ w przedziale od -4.5% do 2.13%. Proste te pofaczone s3 tukiem
wklgstym o promieniach r=150m oraz wypukitym o promieniu r=500m.
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Przekrdj jezdni — charakteryzuje sig obustronnym kraweinikiem lekkim 15x30x100cm na tawie
betonowej z oporem z betonu C12/15. Szeroko$¢ jezdni 4m. Pochylenie poprzeczne wynosi 2%. Za

kraweznikiem nalezy pozostawi¢ minimum 50cm ptaskiego terenu do krawedzi zbocza skarpy.

Przekr6j plyty postojowej — charakteryzuje sie obustronnym kraweznikiem lekkim 15x30x100cm na
tawie betonowej z oporem z betonu C12/15. Pochylenie poprzeczne wynosi 2%. Segregacja ruchu na
jezdnie (6m) i miejsca postojowe (2x5m) zrealizowana bedzie poprzez oznakowanie poziome. Za
kraweznikiem nalezy pozostawi¢ minimum 50cm pfaskiego terenu do krawedzi zbocza skarpy.

jo naowierzchni oc 3-8
Na podstawie ogledzin oraz wywiadu $rodowiskowego przeprowadzono analize w wyniku
ktdrej ustalono kategorie ruchu na KR1.

Dla odcinka B-B przyjeto konstrukcje nawierzchni:

Rodzaj materiatu Grubosé wcm
Kostka betonowa wibroprasowana 8
Podsypka cementowo piaskowa 3

Podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stabilizowanego

8
mechanicznie 0/31,5mm
Podbudowa pomocnicza z kruszywa famanego stabilizowanego 15
mechanicznie 0/63mm
Gr. konstrukcji 34

Analiza konstrukcji pod wzgledem mrozoodpornosci i no$nosci podioza:

W  celu zapewnienia wymaganej warunkami technicznymi no$noéci podioia oraz
mrozoodpornosci pod przyjety konstrukcjg nawierzchni projektuje sie wykonanie nastepujacej
warstwy:

- stabilizacja gruntu cementem o R,= 2,5 MPa —gr. 15cm

tgczna grubosé konstrukcji wynosi Hy = 0.49m.

H,=0,4-h,=0,4%1,0=0,40m < Hy —_warunek mrozoodpornosci zostat spetniony.

Klasa drogi: D1/1,
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Pochylenie przekroju: Jednostronne
Predkos$¢ projektowa: Vp=30km/h,
Predkos¢ miarodajna: Vm=40km/h,
Kategoria ruchu: KR1,
Nosnos¢ nawierzchni: 115kN,
Szerokos¢ jezdni: 4m

Wymiar miejsc postojowych 2,5m x 5m
Wymiar plyty postojowej: 16m x 20m
llo$¢ miejsc postojowych: 14MP

ine [ Wvsoxosciowe 00
J

Nowo projektowany Odcinek C-C o diugosci 71,83 m. taczy ulice Nowotki z placem
postojowym z wydzielonymi 21 miejscami dla samochoddw osobowych. Obramowanie biegnace po
osi odcinka C-C wiacza sie do krawedzi ulicy Nowotki tukiem kotowym o r=5 m. O$ jezdni skiada sie
odcinka prostego. Umiejscawiajac plac postojowy oraz odcinek C-C w planie starano sie
odwzorowywa¢ dotychczasowy sposéb uzytkowania terenu. Drzewa znajdujace sie w bezposrednim
sgsiedztwie projektowanej infrastruktury przewidziano do zabezpieczenia na czas budowy.

Woda deszczowa poprzez zastosowanie odpowiednich pochyleft poprzecznych jezdni
przejmowana jest przez wpusty $ciekowe i wprowadzana do projektowanej kanalizacji deszczowej.

Wysokosciowe umiejscowienie odcinka C-C oraz placu postojowego determinowane byto
przez pochylenie terenu istniejgcego oraz sprawne odprowadzenie wody z nawierzchni. Pochylenia
niwelety odcinka zawierajg sie w przedziale od -1.73% do 0.8%. Proste te potgczone sg tukiem
wklestym o promieniach r=500m oraz wypukiym o promieniu r=250m.

Przekr6j wiaczenia - charakteryzuje sie obustronnym kraweznikiem lekkim 15x30x100cm na fawie
betonowej z oporem z betonu C12/15. Szerokos¢ jezdni 4m. Pochylenie poprzeczne wynosi 2%. Za
kraweinikiem prawostronnym nalezy pozostawi¢ minimum 50cm ptaskiego terenu do krawedzi
zbocza skarpy.

Przekréj ptyty postojowej - charakteryzuje sie $rodkowo usytuowanym sciekiem z 2 rzedéw kostki
betonowej na fawie betonowej z betonu C12/15. Prawostronny krawgznik betonowy lekki na fawie
betonowej z oporem. Lewostronnie przekrdj licuje z elewacja budynku. Pochylenie poprzeczne
wynosi 2% w kierunku $cieku. Segregacja ruchu na jezdnie (ok. 7.5m) i miejsca postojowe (5m)
zrealizowana bedzie poprzez zréinicowanie konstrukcji nawierzchni oraz $ciek odwadniajgcy. Za
kraweznikiem nalezy pozostawi¢ minimum 50cm ptaskiego terenu do krawedzi zbocza skarpy.

,,,,,,

i odcinka C-C

Na podstawie ogledzin oraz wywiadu $rodowiskowego przeprowadzono analize w wyniku
ktdrej ustalono kategorie ruchu na KR1.

Dla odcinka C-C przyjeto konstrukcje nawierzchni jezdni i miejsc postojowych:
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Rodzaj materiatu Grubos$c w cm
Kostka betonowa wibroprasowana 8
Podsypka cementowo piaskowa 3

Podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego

mechanicznie 0/31,5mm ;
Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego 15
mechanicznie 0/63mm

Gr. konstrukcji 34

Analiza konstrukcji pod wzgledem mrozoodpornosci i no$nosci podioza:

W celu zapewnienia wymaganej warunkami technicznymi noénoéci podioza oraz

mrozoodpornoséci pod przyjetg konstrukcjg nawierzchni projektuje sie wykonanie nastepujacej
warstwy:

- stabilizacja gruntu cementem o R,= 2,5 MPa —gr. 15cm

taczna grubosc konstrukcji wynosi Hy = 0.49m.

H.=0,4-h,=0,4*1,0=0,4m < Hy —_warunek mrozoodpornoéci zostat spetniony.

vowe parametry techniczne <a D-D:

Klasa drogi: D 1/1,
Pochylenie przekroju: Jednostronne
Predkos¢ projektowa: Vp=30km/h,
Predkos¢ miarodajna: Vm=40km/h,
Kategoria ruchu: KR1,

Nosnos¢ nawierzchni: 115kN,
Szerokosc¢ jezdni: Od 3,5m do 6m
Wymiar miejsc postojowych 2,5m x 5m
Wymiar ptyty postojowej: 30m x24m i 5m x22,5m
llosé miejsc pdstojowych: 30 MPi9MmP

}

74

LAY

Nowo projektowany odcinek D-D o diugosci 135,50 m. taczy ulice Sudeckg z placem
postojowym odcinka C-C. Mniej wiecej w pofowie odcinka projektuje sie 9 lewostronnych miejsc
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postojowych prostopadiych do jezdni oraz lewostronnie, plac postojowy z wydzielonymi 30
miejscami dla samochoddw oscbowych Obramowanie jezdni odcinka D-D wigcza sie do kraweinika
istniejgcego zjazdu z ulicy Sudeckiej. O$ jezdni sktada sie odcinkéw prostych oraz fukéw kotowych o
promieniach r=9 m oraz r=12 m. Umiejscawiajgc plac postojowy oraz odcinek D-D w planie starano
sie odwzorowywac dotychczasowy sposob uzytkowania terenu. Wycinka drzew wynika ze wzgledu na
kolizje z projektowang infrastrukturg. Pozostate drzewa znajdujgce sie w bezpos$rednim sgsiedztwie
projektowanej infrastruktury przewidziano do zabezpieczenia na czas budowy.

Woda deszczowa poprzez zastosowanie odpowiednich pochylen poprzecznych jezdni
przejmowana jest przez wpusty $ciekowe i wprowadzana do projektowanej kanalizacji deszczowe;j.

Wysokosciowe umiejscowienie odcinka D-D oraz placu postojowego determinowane byto
przez pochylenie terenu istniejgcego oraz sprawne odprowadzenie wody z nawierzchni. Pochylenia
niwelety odcinka zawierajg sie w przedziale od -2.94% do 3.44%. Proste te potgczone sg tukiem
wklestym o promieniu r=250m oraz wypuktymi o promieniach r=500m. i r=800m.

Af 5 ¥ - . 2enlrre Y >
v Of Zne INKa L-L.

Przekrdj pierwszego odcinka — charakteryzuje sie obustronnym kraweznikiem lekkim 15x30x100cm
na fawie betonowej z oporem. Szerokos¢ jezdni 4.5m. Pochylenie poprzeczne wynosi 2%. Za
kraweznikiem nalezy pozostawi¢ minimum 50cm pfaskiego terenu do krawedzi zbocza skarpy.

Przekrdj ptyty postojowej — charakteryzuje sie obustronnym obramowaniem kraweznikiem lekkim
15x30x100cm na fawie betonowej z oporem z betonu C12/15. Spadki nawierzchni wedtug
zatgczonego planu warstwicowego. %. Za kraweznikiem nalezy pozostawi¢ minimum 50cm ptaskiego
terenu do krawedzi zbocza skarpy.

Przekrdj drugiego odcinka — charakteryzuje sie obustronnym kraweinikiem lekkim 15x30x100cm na
tawie betonowej z oporem z betonu C12/15. Szerokos¢ jezdni 6m. oraz miejsc postojowych 5m.
Segregacja ruchu na jezdnie { 6m) i miejsca postojowe (5m) zrealizowana bedzie poprzez
zréznicowanie konstrukcji nawierzchni oraz kraweznik najazdowy 12x30x100cm. Za kraweznikiem
nalezy pozostawi¢ minimum 50cm ptaskiego terenu do krawedzi zbocza skarpy.

Przekrdj trzeciego odcinka - charakteryzuje sie obustronnym kraweznikiem lekkim 15x30x100cm na
tawie betonowej z oporem. Szerokos¢ jezdni od 3.5m. do 4.5m. Przekrdj przebiega w nasypie o
wysokosci od 1 do 3m. Pochylenie poprzeczne wynosi 2%. Za kraweinikiem nalezy pozostawié
minimum 50cm ptaskiego terenu do krawedzi zbocza skarpy.

Na podstawie ogledzin oraz wywiadu srodowiskowego przeprowadzono analize¢ w wyniku
ktdérej ustalono kategorie ruchu na KR1.

Dla odcinka D-D przyjeto konstrukcje nawierzchni jezdni:

Rodzaj materiatu E Grubos$é wem

Warstwa $cieralna z mieszanek mineralno-asfaltowych, grysowo — 4
zwirowych 0/12.8mm, wigzanie miedzy warstwowe z emulsji
asfaltowej kationowej, szybko rozpadowej KI-60 o zuzyciu 0,8kg/m?
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Warstwa $cieralna z mieszanek mineralno-asfaltowych, grysowo —
zwirowych 0/18mm, wigzanie miedzy warstwowe z emulsji 5
asfaltowej o zuzyciu 0,5dm3/m?
Podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego
8
mechanicznie 0/31,5mm
Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego 15
mechanicznie 0/63mm
Gr. konstrukcji 32
Dla odcinka D-D przyjeto konstrukcje nawierzchni miejsc postojowych:
Rodzaj materiatu Grubos$¢ wem
Kostka betonowa wibroprasowana 8
Podsypka cementowo piaskowa 3
Podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego
8
mechanicznie 0/31,5mm
Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego 15
mechanicznie 0/63mm
Gr. konstrukcji 34

Analiza konstrukeji pod wzgledem mrozoodpornosci i nosnosci podtoia:

W celu zapewnienia wymaganej warunkami technicznymi nosnosci podioia oraz
mrozoodpornosci pod przyjetg konstrukcja nawierzchni projektuje sie wykonanie nastepujgcej
warstwy:

- stabilizacja gruntu cementem o R,= 2,5 MPa —gr. 15cm

tgczna grubosé konstrukcji jezdni wynosi Hg = 0.47m.
taczna grubosé konstrukcji miejsc postojowych wynosi Hg = 0.49m.

H,=0,4-h,=0,4*1,0=0,40m < Hx — warunek mrozoodpornos$ci zostat speiniony.

Klasa drogi: D1/1,
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Pochylenie przekroju: Daszkowym

Predkos¢ projektowa: Vp=30km/h,

Predkos¢ miarodajna: Vm=40km/h,

Kategoria ruchu: KR1,

Nosnosé nawierzchni: 115kN,

Szerokos¢ jezdni: 5m

Wymiar miejsc postojowych 2,5m x bm

Wymiar plyty postojowe;j: 36m x 2,5m i 30m x 2,5m
llos¢ miejsc postojowych: 6 MP i 5MP

y

ania sytuacyjne i w nka E-E:
Nowo Odcinek E-E o diugo$ci 100,52 m. taczy ulice Sudecka z ulicg Morawka. W pofowie
odcinka projektuje si¢ 5 lewostronnych miejsc postojowych réwnolegtych do jezdni oraz 6
prawostronnych miejsc postojowych réwnolegtych do jezdni. Obramowanie jezdni odcinka E-E
wigcza sig do kraweznika istniejgcego zjazdu z ulicy Sudeckiej. Na koricu odcinka obramowanie taczy
sig z kraweznikiem ulicy Morawka poprzez tuk kotowy o r=6 m. 0% jezdni skfada sig odcinkéw
prostych oraz tuku kofowego promieniu r=150 m. Umiejscawiajgc Jezdnie odcinka E-E w planie
starano si¢ odwzorowywa¢ dotychczasowy sposdb uzytkowania terenu. Wycinka drzew wynika ze
wzgledu na kolizje z projektowang infrastruktura. Pozostate drzewa znajdujgce sie w bezposrednim
sasiedztwie projektowanej infrastruktury przewidziano do zabezpieczenia na czas budowy.

Woda deszczowa poprzez zastosowanie odpowiednich pochylen poprzecznych jezdni
przejmowana jest przez wpusty éciekowe i wprowadzana do projektowanej kanalizacji deszczowej.

Wysokosciowe umiejscowienie odcinka E-E oraz placu postojowego determinowane bylo
przez pochylenie terenu istniejacego oraz sprawne odprowadzenie wody z nawierzchni. Pochylenia
niwelety odcinka zawierajg sie w przedziale od -5.57% do 2.54%. Proste te pofaczone s3 tukiem
wklestym o promieniu r=150m i r=500m oraz wypuktym o promieniu r=300m.

Rimvrrmrelnes vp=e — . =
Normaine prze oprze ¢ E-E:

Przekrdj pierwszego koricowego odcinka - charakteryzuje sie obustronnym krawezinikiem lekkim
15x30x100cm na fawie betonowej z oporem z betonu C12/15. Szerokoéé jezdni 5m. Pochylenie
poprzeczne wynosi 2%. w kierunku krawgznikéw Oraz istniejagcym chodnikiem z ptytek betonowych.

Przekr6j sSrodkowego odcinka — charakteryzuje sie obustronnym kraweznikiem lekkim 15x30x100cm
na fawie betonowej z oporem z betonu C12/15. Szerokoé¢ jezdni 5m. oraz miejsc postojowych 2,5m.
Segregacja ruchu na jezdnie (6m) i miejsca postojowe (5m) zrealizowana bedzie poprzez
zréznicowanie konstrukcji nawierzchni oraz $cieki z 2 rzedéw kostki betonowej na fawie betonowe;j.
Za kraweznikiem nalezy pozostawi¢ minimum 50cm ptaskiego terenu do krawedzi zbocza
ewentualnej skarpy.

K rnncti
Konstru

ktorej ustalono kategorie ruchu na KR1.

str. 41



7,

Budowa drog, parkingéw, sieci wodociagowej, kanalizacji sanitarnej wraz z przylaczami,

d mo g ~ins t kanalizacji deszczowej, o$wietlenia na terenie osiedla Morawka w miejscowosci Stronie Slaskie

Dla odcinka E-E przyjeto konstrukcje nawierzchni jezdni:

Rodzaj materiatu Grubo$¢ wcm
Warstwa $cieralna z mieszanek mineralno-asfaltowych, grysowo — 4
zwirowych 0/12.8mm, wiazanie miedzy warstwowe z emulsji
asfaltowej kationowej, szybko rozpadowej KI-60 o zuzyciu 0,8kg/m?
Warstwa $cieralna z mieszanek mineralno-asfaltowych, grysowo —
zwirowych 0/18mm, wigzanie miedzy warstwowe z emulsji 5
asfaltowej o zuzyciu 0,5dm3/m?
Podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego
8

mechanicznie 0/31,5mm
Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego 15
mechanicznie 0/63mm

Gr. konstrukgcji 32

Dla odcinka E-E przyjeto konstrukcje nawierzchni miejsc postojowych:

Rodzaj materiatu

Grubo$é wem

Kostka betonowa wibroprasowana 8
Podsypka cementowo piaskowa 3
Podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego
8

mechanicznie 0/31,5mm
Podbudowa pomocnicza z kruszywa famanego stabilizowanego 15
mechanicznie 0/63mm

Gr. konstrukceji 34

Analiza konstrukciji pod wzgledem mrozoodpornosci i nosnoéci podtoza:

W celu zapewnienia wymaganej warunkami technicznymi nosnosci podtoza oraz

mrozoodpornoéci pod przyjetg konstrukcjg nawierzchni projektuje sie wykonanie nastgpujacej

warstwy:
- stabilizacja gruntu cementem o R,= 2,5 MPa —gr. 15cm

taczna grubosdé konstrukeji jezdni wynosi Hg = 0.47m.

taczna grubo$é konstrukeji miejsc postojowych wynosi Hg = 0.49m.

H,=0,4-h,=0,4*1,0=0,40m < Hx — warunek mrozoodpornosci zostat spetniony.
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6. UWAGI KONCOWE

Podioze gruntowe powinno by¢ wyréwnane oraz odpowiednio zageszczone. Teren robdt
powinien by¢ odpowiednio odwodniony. Grunt oraz materiaty konstrukcyjne nalezy zageszczaé przy
wilgotnosci optymalnej oraz warstwami o grubosci dostosowanej do mocy sprzetu zageszczajacego.
Kostka powinna pochodzi¢ z jednej linii produkcyjnej, aby nie réinita sie kolorem i wymiarami, w
przeciwnym razie spowoduje duie trudnosci w prawidlowym utozeniu. Zasypywanie szczelin
drobnym piaskiem nalezy wykona¢ bezposrednio po utozeniu.

Kierownik budowy zgodnie z art. 21a ust. 1 i 2 ustawy Prawo budowlane jest obowigzany przed
rozpoczgciem robot sporzadzi¢ plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia. Stosowna informacja
dotyczaca bezpieczeristwa i ochrony zdrowia zostanie opracowana jako oddzielne opracowanie
wchodzace w skiad projektu budowlanego. Nalezy pamietaé o bezwzglednym usunieciu wszelkich
ewentualnych kolizji utwardzanych nawierzchni z istniejgcymi i projektowanymi sieciami
infrastruktury podziemnej (w oparciu o niezbedne projekty braniowe) przed rozpoczeciem
drogowych robdt wykonawczych.

Nadmiar ziemi z wykopéw powinien by¢ wykorzystany gospodarczo w miejscach potozonych
blisko terenu budowy, aby nie generowac ucigzliwoéci powodowanej dodatkowym ruchem
komunikacyjnym na drogach publicznych i zanieczyszczania powierzchni jezdni. Wykopy nalezy
prowadzi¢ w taki sposdb, aby warstwa urodzajna gleby byta zdejmowana oddzielnie i odktadana do
wykorzystania przy rekultywacji po zakoriczeniu robdt. Podglebie i glebsze warstwy gruntu nalezy
odktada¢ na oddzielnych pryzmach. Kierownik budowy w porozumieniu z Inzynierem Kontraktu
wyznaczy miejsca na okresowe gromadzenie mas ziemnych powstatych po wykopach oraz odpadéw z
przebudowy drogi oraz okresli sposéb postepowania z nimi uwzgledniajgc wymagania ustalone w
ustawie o odpadach. Przy prowadzeniu prac budowlanych uwzgledniaé nalezy ochrone $rodowiska
na obszarze prowadzenia tych prac, a w szczegdinosci ochrone gleby, zieleni, naturalnego
uksztattowania terenu i stosunkéw wodnych.
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