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1. OPIS TECHNICZNY

1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszej dokumentacji projektowej jest modernizacja drogi gminnej we
wsi Stary Gierattéw, ktéra ma nr G 0051 w ewidencji drég gminnych gminy Stronie Slaskie.
Droga nr G 0051 rozpoczyna sie w sasiedztwie zabudowan nr 84 skrzyzowaniem z inng
droga gminng (nr G 0050, km 0+035) i biegnie w kierunku zachodnim, wzdiuz Biatej
Ladeckiej w strone Stronia Slaskiego. Przy drodze znajdujg sie zabudowania nr 86 i 87. W
km 0+260, w poblizu zabudowah nr 88 droga krzyzuje sie z drogg dojazdowg do innych
zabudowan. Nie zmieniajac kierunku biegnie w sasiedztwie zabudowan nr 88, 89, 90 91.

Droga ta konczy sie skrzyzowaniem z drogg powiatowg nr 3229 D (Stronie Slaskie —
Goszow — Stary Gieraltow — Nowy Gierattow — Bielice). Dlugos$¢ drogi gminnej nr G 0051
wynosi 0,661 km. Poczatek modernizowanego odcinka drogi znajduje sie ha wysokosci 516
m n.p.m., koniec — 508 m n.p.m, a wiec srednie pochylenie podtuzne wynosi 1,2 %.

1.2. Podstawa opracowania i materiaty wyj  $ciowe

Podstawowymi materiatami i dokumentami, na podstawie ktérych opracowano niniejsza
dokumentacje projektowg sa:

- umowa nr 07/2006 z dnia 27.03.2065 r. z Inwestorem — Gming Stronie Slaskie na
wykonanie projektu modernizacji drogi gminnej nr G 0051 we wsi Stary Gierattéw,

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. nr 43, poz. 430 z dnia 14.05.1999 r.) z pdzniejszymi zmianami,

- mapa zasadnicza sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1 : 1.000,

- pomiary sytuacyjno-wysokosciowe wykonane przez projektanta.

1.3. Zagospodarowanie terenu

Droga gminna nr G 0051 biegnie wsréd uzytkow rolnych oraz rozproszonej zabudowy
o charakterze wiejskim potozonych na terenie wsi Stary Gieratltéw. Na znacznej diugosci po
lewej stronie z drogg sasiaduje ptyngca rownolegle rzeka Biata Ladecka.

Wzdluz drogi, najczesciej poza jej korong, zlokalizowane sg stupy napowietrznej linii
energetycznej niskiego napiecia rozprowadzajgcej energie elektryczng do zlokalizowanych
przy drodze zabudowan. Wraz z linig energetyczng na tych samych stupach podwieszony
jest kabel teletechniczny.



1.4. Stan istniej acy

1.4.1. Jezdnia

W trakcie przeprowadzonej pod koniec lat dziewiecdziesigtych ubiegtego stulecia
modernizacji drogi gminnej nr G 00xx, od ktorej odgalezia sie modernizowana obecnie droga
nr G 0051 wykonano nawierzchnie bitumiczng na odcinku 4 m. Od km 0+004 do km 0+259
droga nr G 0051 ma nawierzchnie gruntowa. Pozostaly odcinek od km 0+259 do km 0+677
ma nawierzchnie z kruszywa famanego (tluczniowg z warstwg jezdng z odpadu
poprodukcyjnego z pobliskich kamienioloméw marmuru). Parametry geometryczne
istniejgcej nawierzchni zestawiono w arkuszu pomiaréw polowych — stan istniejacy (czesc A).

Zarbwno nawierzchnia gruntowa jak i tluczniowa sg w stanie zlym — liczne sag
deformacje w przekroju podtuznym i poprzecznym spowodowane oddziatywaniami kot
pojazdéw oraz destrukcyjnym wplywem wédd opadowych. Nosnos¢ nawierzchni na calej
dlugosci modernizowanej drogi nie jest wystarczajgca.

Do wszystkich zabudowan oraz na drogi boczne istniejg zjazdy — zestawiono je w
czesci B arkusza pomiaréw polowych (stan istniejacy).

1.4.2. Pobocza

Po obu stronach jezdni wystepujg pobocza ziemne o zmiennej lecz niewystarczajgcej
szerokosci. Szerokosci poboczy pokazane zostaty w arkuszu pomiarow polowych, stan
istniejacy, czesc¢ A ,Jezdnia’.

1.4.3. Odwodnienie

Na catej dlugosci modernizowanej drogi zasadniczo brak jest elementéw odwodnienia.
Jedynie w km 0+655 pod drogq zlokalizowany jest przepust kamienny, ptytowy o dlugosci ok.
6,0 m, ktérego zadaniem jest odprowadzenie woéd opadowych zbieranych przez réow
przydrozny przy drodze powiatowej nr 3229 D do rzeki Biata Lgdecka. Stan przepustu jest
bardzo zly: catkowicie zamulony, niewidoczne wlot i wylot, najprawdopodobniej zatamany.

1.4.4. Pozostate elementy

Wzdluz drogi usytuowane sg stupy napowietrznej linii energetycznej niskiego napiecia,
na ktérych podwieszone sg rowniez kable teletechniczne. Stupy te jednak nie kolidujg z
projektowanymi robotami nawierzchniowymi.



1.5. Stan projektowany

1.5.1. Przebieg trasy i ogolne parametry modernizow  anej drogi

Przebieg trasy modernizowanej drogi pokazany zostat na planie sytuacyjnym, ktory
znajduje sie w czesci rysunkowej niniejszej dokumentacji (rysunek nr 2). Plan ten zostat
sporzadzony w skali 1 : 1.000 na matrycy mapy zasadniczej. Nie przewiduje sie¢ zadnych
zmian w przebiegu istniejgcym — cato$¢ robot bedzie wykonywana w obrebie granic
wyznaczonego pasa drogowego.

Droga po modernizacji mie¢ bedzie jezdnie bitumiczng, jednopasowg 0 zmiennej
szerokosci. Wymijanie bedzie mozliwe w miejscach zjazdéw i skrzyzowah z drogami
bocznymi.

1.5.2. Jezdnia

Projektowany zakres robdt nawierzchniowych jest zroznicowany, w zaleznosci od
rodzaju istniejgcej nawierzchni. Typowe przekroje konstrukcyjne pokazano w skali 1 : 50 na
rysunku nr 2. Na odcinku o nawierzchni gruntowej od km 0+004 do km 0+259 przewidziano
wykonanie nastepujacych robdét:

*  Wykop koryta gtebokosci 35 cm,

e Ulozenie warstwy mrozoochronnej z piasku lub pospétki grubosci 15 cm,

«  Wykonanie podbudowy z kruszywa tamanego 0/63 stabilizowanego
mechanicznie o grubosci 20 cm,

« Skropienie wyprofilowanej i zageszczonej podbudowy emulsjg asfaltowg lub
asfaltem (ilos¢ czystego lepiszcza 0,5 kg/m?),

e Ulozenie warstwy wigzacej nawierzchni z betonu asfaltowego 0/20. grubosé
warstwy 4 cm,

» Kolejne skropienie emulsjg asfaltowg lub asfaltem (ilos¢ w przeliczeniu na
czyste lepiszcze 0,2 kg/m?),

« Ulozenie warstwy scieralnej nawierzchni z betonu asfaltowego 0/12 o grubosci
4 cm.

UWAGA! Decyzj g Inwestora odcinek ten zostat wyt aczony z realizacji. Roboty

beda wykonywane tylko od km 0+259 do km 0+661.

Natomiast na odcinku od km 0+259 do 0+661 =zakres projektowanych robot
nawierzchniowych jest nastepujacy:

* Wyréwnanie, wyprofilowanie i zageszczenie istniejacej nawierzchni z
wykorzystaniem jej jako dolnej warstwy podbudowy.,

« Wykonanie goérnej warstwy podbudowy z kruszywa famanego 0/63
stabilizowanego mechanicznie o grubosci 15 cm,

« Skropienie wyprofilowanej i zageszczonej podbudowy emulsjg asfaltowg lub
asfaltem (ilos¢ czystego lepiszcza 0,5 kg/m?),

« Ulozenie warstwy wigzacej nawierzchni z betonu asfaltowego 0/20. grubosé
warstwy 4 cm,

» Kolejne skropienie emulsjg asfaltowg lub asfaltem (ilos¢ w przeliczeniu na
czyste lepiszcze 0,2 kg/m?),

e Ulozenie warstwy scieralnej nawierzchni z betonu asfaltowego 0/12 o grubosci
4 cm.



Projektowane szerokosci poszczegolnych warstw nawierzchni pokazane zostaty w
arkuszu obliczeniowym robét — czes¢ A ,Ciag zasadniczy”. Szerokosci te sg zmienne
zaleznie od mozliwosci terenowych i dla warstwy $cieralnej wynoszg od 2,50 do 4,00 m. Dla
warstw potozonych nizej szerokosci te, ze wzgledu na uwarunkowania technologiczne, sg
nieco wieksze.

Na cate]j diugosci modernizowanej drogi zaprojektowano jednostronne pochylenie
poprzeczne jezdni — 2 % w strone rzeki (patrz: rys. nr 2 ,Przekroje konstrukcyjne).
Zestawienie parametrow geometrycznych zjazdéw na drogi boczne i do posesji potozonych
przy drodze podano w czesci B ,Zjazdy” arkusza obliczeniowego robot.

1.5.3. Pobocza

Po wykonaniu rob6t nawierzchniowych nalezy niezwtocznie przystapi¢ do uzupeniania,
profilowania i zageszczania poboczy. W tym celu nalezy uzy¢ poprodukcyjnego odpadu
kamiennego. Z uwagi na niewielkg szerokos$¢ jezdni co pewien czas kota pojazdéw bedg
najezdzac¢ na pobocza, tak wiec muszg one by¢ wykonane bardzo starannie. Postulowane
pochylenie poprzeczne regulowanych poboczy: 5 — 8 %. Szerokosci poboczy podano w
czesci A ,Arkusza obliczeniowego robét”.

1.5.4. Odwodnienie

Z rob6t odwodnieniowych zaplanowano rozbiérke istniejgcego przepustu kamiennego
ptytowego w km 0+655. W jego miejsce zaprojektowano wykonanie nowego przepustu z rur
ze spiralnie zebrowanego HDPE @ 600 o diugosci 6,0 m. Alternatywnie przepust ten mozna
wykona¢ z rur zelbetowych, konieczne bedzie jednak wéwczas wybudowanie na wlocie i
wylocie Scianek czotowych.

1.6. Ochrona srodowiska

Projektowana nawierzchnia nie bedzie miala negatywnego wplywu na istniejace
srodowisko. Zaklada sie, ze natezenie ruchu pojazdoéw na obszarze objetym pracami
projektowymi nie ulegnie zmianie 1 pozostanie niewielkie. Stad tez zagrozenie
zanieczyszczenia srodowiska substancjami ropopochodnymi jest minimalne. Jako zasade
przyjeto, ze wody opadowe 2z jezdni dzieki odpowiednio dobranym pochyleniom
poprzecznym i podtuznym poboczy bedg odprowadzane na teren sagsiadujacy z droga,
zgodnie z naturalnym uksztattowaniem terenu.

W trakcie prowadzenia robot nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na stan techniczny
uzywanych maszyn, urzadzen i $rodkéw transportowych. Wszelkie maszyny i urzadzenia
powinny posiada¢ aktualne zaswiadczenia o dopuszczeniu do eksploatacji. W razie
stwierdzenia wystepowania wyciekéw olejow, smardw itp. urzadzenia takie nalezy usung¢ z
terenu budowy.



1.7. Ochrona intereséw 0s6b trzecich

Zakres prac zwigzanych z modernizacjg drogi gminnej nr G 0051 zostat ograniczony do
pasa drogowego i nie narusza wlasnosci oséb trzecich. Projekt zostat pozytywnie
uzgodniony przez Zarzad Drog Powiatowych w Ktodzku.

Nie uzgadniano niniejszej dokumentacji z klodzkim Rejonem Energetycznym ani z
terenowg delegaturg Telekomunikacji Polskiej SA, gdyz zakres projektowanych robot nie
koliduje z administrowanymi przez te instytucje urzadzeniami.



A. Ciag zasadniczy
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