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OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Projekt modernizacji drogi gminnej nr G 0056 w Strachocinie (gmina Stronie Slaskie)
zostat opracowany na podstawie nastepujacych dokumentow:

- Umowa nr GKP.LK.7040-67/07 z dnia 28.08.2007 o wykonanie projektu zawarta
pomiedzy Inwestorem — Gming Stronie Slaskie, 57-550 Stronie SI., ul. Kosciuszki 55 a
Projektantem — firma Projektowanie i Nadzor, inz. Aleksander Stefaniszyn, 57-300 Boguszyn
18.

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie.

- Mapa topograficzna terenu w skali 1 : 5.000

- Pomiary terenowe wykonane przez Projektanta.

2. STANISTNIEJACY

2.1. Dane ogolne i charakter u zytkowania terenu

Droga gminna (wg ewidencji drog gminnych nr G 0056, nr dzialek 147, 174/1, 459/6) we
wsi Strachocin (patrz: Rysunek nr 1 — ,Plan orientacyjny” w skali 1 : 25.000 oraz rysunek nr 2
— ,Plan sytuacyjny” w skali 1 : 5.000) rozpoczyna sie na krawedzi jezdni drogi wojewodzkiej
nr 392 (km 20+194). Z formalnego punktu widzenia poczatkowy odcinek drogi od km 0+000
do km 0+010 lezy w liniach rozgraniczajgcych pas drogi wojewoddzkiej. Droga gminna nr
G0056 konczy sie na granicy pomiedzy gminami Stronie Slagskie i Ladek Zdroj, ale
projektowana modernizacja konczy sie — zgodnie z wolg Inwestora - na wysokosci ostatnich
zabudowan. Dlugos¢ modernizowanego odcinka wynosi 0,810 km. Na odcinku od km 0+150
do km 0+350 modernizowana droga biegnie w znacznym spadku podtuznym.

Na poczatkowym odcinku po obu stronach modernizowanej drogi wystepujg uzytki rolne
oraz tgki, pod koniec odcinka po stronie prawej znajduje sie kilka budynkéw mieszkalnych
skupionych w formie kolonii lub tzw. przysidtka. Nie stwierdzono wystepowania zadnego
uzbrojenia podziemnego, jedynie pod koniec odcinka, w km 0+748 prostopadle do osi jezdni,
przebiega na znacznej giebokosci gazocigg. Droga ma przebieg stokowy. Na catym odcinku
wystepuje przekréj szlakowy — jezdni towarzysza gruntowe pobocza. Droga na catej diugosci
modernizowanego odcinka nie krzyzuje sie z innymi drogami (poza skrzyzowaniem z drogq
wojew0dzkg nr 392 na poczatku odcinka).

2.2. Jezdnia

Droga ma nawierzchnie tluczniowa, na ktorej przed wielu laty wykonano powierzchniowe
utrwalenie smotg i grysami. Stan nawierzchni jest zty — liczne sg wyboje, wykruszenia,
spekania oraz deformacje. Istniejgca szerokos¢ jezdni wynosi 3,0 m, z tym, ze w km 0+407 —
0+424 istnieje mijanka i tutaj szerokos¢ jezdni zwieksza sie do 5,0 m. Zjazdy na pola, polne
drogi oraz do posesji majg w wiekszosci nawierzchnie gruntowg, nieulepszong. Jezdni
towarzyszg po obu stronach pobocza ziemne o szerokosci 0,5 — 1,0 m. Pobocza sg
odcinkami zawyzone, poza tym ich profil poprzeczny nie pozwala na odptyw wod
opadowych.



2.3. Odwodnienie

Na przewazajacej dlugosci odcinka nawierzchni nie towarzysza rowy przydrozne, jedynie
na odcinku od km 0+650 do km 0+685 po stronie prawej (od strony stoku) istnieje row
przydrozny, ktéry z powodu braku nalezytego utrzymania jest zamulony. W trakcie pomiaréw
polowych zinwentaryzowano tacznie szes¢ przepustow (w tym jeden w ciggu rowu
przydroznego i w pasie drogowym drogi wojewddzkiej nr 392) pod jezdnig modernizowanej
drogi (patrz: ,Zestawienie przepustéw” ). Przepusty te maja nienormatywne Swiatto, ich
stan techniczny jest bardzo zly (rozsuniete i czesciowo zatamane kregi, brak lub uszkodzone
Scianki czotowe, deformacje w przekroju podtuznym, zanieczyszczone wioty i wyloty).

Zle dziatajgce odwodnienie, a zwlaszcza brak rowéw lub innego zabezpieczenia przed
naptywem woéd opadowych, zdeformowane oraz zawyzone pobocza oraz zly stan techniczny
przepustéw sg jednym z gidbwnych czynnikdédw powodujgcych degradacje jezdni.

2.4. Urzadzenia obce

W trakcie pomiaréw inwentaryzacyjnych nie stwierdzono wystepowania w sasiedztwie
drogi urzgdzeh obcych.

3. STAN PROJEKTOWANY

3.1. Wstep

Celem projektowanej modernizacji drogi gminnej jest uzyskanie nowej, trwalej
nawierzchni oraz poprawa funkcjonowania odwodnienia. Biorgc pod uwage stan istniejgcy
oraz zakres opracowania postanowiono pozostawi¢ istniejgcg nawierzchnie tluczniowg
powierzchniowo utrwalong grysami oraz smotg i wykorzystac jg jako podbudowe. Bedzie to
mozliwe po wykonaniu pewnego zakresu prac adaptacyjnych. Konieczne bedzie réwniez
wykonanie rob6t poprawiajacych odwodnienie drogi. Z uwagi na konieczno$é utrzymania
projektowanych robét w obrebie granic istniejacego pasa drogi gminnej postanowiono
pozostawiC podstawowe parametry geometryczne projektowanej drogi bez zmian.

Mapa zasadnicza w skali 1 : 500 obejmuje tylko na poczatkowy odcinek modernizowanej
drogi gminnej, pozostata czes¢ pokazana jest na mapie topograficznej w skali 1 : 5.000 i w
trakcie projektowania nie mozna bylo sie oprze¢ na doktadniejszych podktadach mapowych.
Z uwagi na te niedogodnos¢ czesc rysunkowg dokumentacji uzupetniono o tzw. ,Liniowy
plan robét ” (Rys. nr 5), na ktorym w spos6b schematyczny pokazano zakres i lokalizacje
projektowanych robot.

3.2.  Jezdnia oraz zjazdy do posesji i na drogi bocz  ne

Projekt zaktada wykonanie rob6t nawierzchniowych na odcinku od km 0+000 (krawedz
jezdni drogi woj. nr 392) do km 0+810, chociaz nie mozna wykluczy¢, ze administrator drogi
wojewoOdzkiej po przebudowie przepustu w km 0+003, do czego sie zobowigzat, wykona
rowniez nowg nawierzchnie na poczatku odcinka. W takiej sytuacji poczatek robot
nawierzchniowych ulegnie nieznacznemu przesunigeciu.

W istniejgcej jezdni sa liczne ubytki i wyboje, na niektérych odcinkach jest zdeformowana
i wymaga wyprofilowania. Giebokos¢ ubytkow w nawierzchni siega 10 cm, miejscami nawet
15 cm. Do wypelnienia ubytkow nalezy zastosowa¢ mase mineralno-asfaltowg czesciowo
otwartg o uziarnieniu 0/20 lub 0/25. Do profilowania nawierzchni zaleca sie zastosowac
destrukt pozyskany z frezowania warstw bitumicznych. W razie jego braku mozna uzyc
kruszywo tamane 0/31 ukfadane na oczyszczonym i skropionym (w ilosci 0,4 kg/m? w
przeliczeniu na czyste lepiszcze) emulsjg asfaltowg podtozu. Jezdnia wymaga profilowania
na odcinku od km 0+200 do km 0+280.



Na niektorych odcinkach szeroko$¢ pasa drogowego pozwala na miejscowe poszerzenie
jezdni do 3,50 m, a nawet do 4,00 m. W tych miejscach nalezy wykona¢ koryto, w ktorym
zostanie utozona podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o
grubosci 20 cm po zageszczeniu. Po uzupetnieniu ubytkow, wyprofilowaniu i oczyszczeniu
istniejacej nawierzchni lub podbudowy na poszerzeniach nalezy jg skropi¢ emulsjg asfaltowg
kationowg Sredniorozpadowg w ilosci (w przeliczeniu na czysty asfalt) ok. 0,4 kg/m2. Na tak
przygotowanym podtozu nalezy utozy¢ warstwe wigzaca nawierzchni o przecietnej grubosci
4 cm z jednoczesnym nadaniem jej odpowiedniego pochylenia poprzecznego. Warstwe
wigzaca zaprojektowano z betonu asfaltowego 0/20. Nastepnie, po ponownym skropieniu
warstwy wigzacej dwukrotnie mniejszg iloscig emulsji asfaltowej nalezy utozy¢ warstwe
Scieralng o grubosci 4 cm z betonu asfaltowego 0/12.

Wszystkie parametry (szerokosci, grubosci, pochylenie poprzeczne, lokalizacje)
projektowanych rob6t nawierzchniowych zostaly podane w ,Arkuszu obliczeniowym robét
nawierzchniowych”  zamieszczonym w niniejszej dokumentacji bezposrednio za opisem
technicznym. Na rysunku nr 3 pokazano ,Plan sytuacyjny” modernizowanej drogi, a na
rysunku nr 2 ,Plan sytuacyjny w miejscu wt gczenia drogi gminnej do drogi
wojewodzkiej nr 392" . Przekrdj przez warstwy konstrukcyjne nawierzchni pokazano na Rys.
nr 4 ,Przekrdj konstrukcyjny ”.

Rowniez na zjazdach na pola, drogi polne i do posesji tam, gdzie nie byly one wczesniej
utwardzone nalezy po wykopaniu koryta utozy¢ podbudowe z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie o grubosci 15 cm po zageszczeniu. Roboty nawierzchniowe
nalezy wykona¢ w identyczny sposoéb jak na jezdni drogi gminnej. Zakres robdt, lokalizacje i
inne parametry geometryczne zjazdéw zostaly podane w ,Wykazie zjazdéw” na drogi
boczne znajdujgcego sie w dalszej czesci dokumentacji. Zjazdy zostaly rowniez pokazane w
~Liniowym planie rob6t”  (Rys. nr 5).

3.3. Pobocza

Na odcinku od km 0+100 do km 0+180 oraz od km 0+350 do km 0+375 zanizone
pobocza nalezy uzupetni¢. Doktadne dane (lokalizacja, szerokos¢, grubos¢) podane zostaty
w ,Zestawieniu rowow i poboczy” znajdujgcym sie w dalszej czesci dokumentacji. Do
uzupetnienia poboczy mozna uzy¢ destruktu pozyskanego z frezowania warstw
bitumicznych. Miejsca, gdzie zaplanowano uzupetnienie poboczy pokazano réwniez w
,Liniowym planie robét”  (Rys. nr 5). Na pozostatym odcinku pobocza nalezy wyprofilowac
(lokalnie scig¢ badz uzupetni¢) w celu nadania odpowiedniego pochylenia poprzecznego
pokazanego na rysunku nr 4 ,Przekréj konstrukcyjny” . Wyprofilowane pobocza powinny
zostac¢ zageszczone.

3.4. Odwodnienie

Wszystkie przepusty pod drogg — tacznie 6 przepustdbw — zostang rozebrane i
przebudowane. Pierwszy — potozony w km 0+003 — zostanie przebudowany staraniem
Dolnoslaskiej Stuzby Drég i Kolei we Wroctawiu, co zostato zadeklarowane w pismie nr
DZDW/ED/4112/110/07 z dnia 6.12.2007 r. Lokalizacje i parametry przebudowywanych
przepustéw podano w ,Zestawieniu przepustéw”.  Ponadto przebudowe przepustéw oraz
inne roboty zwigzane z odwodnieniem zostaly pokazane na ,Liniowym planie robét”  (Rys.
nr 5). Do przebudowy nalezy uzy¢ rur ¢ 600 ze spiralnie karbowanego HDPE ukfadanych na
tawie z pospoitki lub zwiru. Alternatywnie mozna uzy¢ kregow zelbetowych, ale wowczas
wloty i wyloty przepustow nalezy obudowaé $ciankami czotowymi posadowionymi na tawie z
betonu B-10. Scianki nalezy wymurowaé z kamienia miejscowego na zaprawie cementowe.



Na odcinku od km 0+355 do km 0+700 jezdni po prawej stronie towarzyszg rowy
przydrozne lub przykrawedziowe sScieki z korytek betonowych. Ich zadaniem jest przejecie
wody z terenu potozonego powyzej. Woda z rowow lub Sciekéw jest odprowadzana do
projektowanych przepustéw. Wody opadowe z nawierzchni bedg odprowadzane poprzez
jednostronng przechytke poprzeczng jezdni oraz poboczy. Sciek nalezy uktadaé na fawie z
betonu B-10. Projektowane rowy i $cieki pokazano na rys. nr 5 — |Liniowy plan robot”
zestawiono je rOwniez tabelarycznie w ,Zestawieniu rowdéw i poboczy” , ktore
zamieszczono w dalszej czesci dokumentacji. Nachylenie skarp rowéw nie powinno
przekracza¢ wartosci 1 : 1,5, w przypadku gruntow zwieztych warto$¢ ta moze wynosi¢ 1 : 1.

Na odcinkach od km 0+000 do km 0+355 oraz od km 0+700 do km 0+810, gdzie brak
jest rowow badz Sciekow przykrawedziowych wody opadowe lub splywajace z przylegtego
do drogi terenu w trakcie roztopow bedg przeptywaé przez jezdnie i odpowiednio
uksztattowane pobocza (patrz Rys. nr 5 — ,Przekréj konstrukcyjny” ).

4. WYTYCZNE WYKONAWSTWA ROBOT

W pierwszej kolejnosci nalezy przebudowac przepusty. Elementy nieuszkodzone (np.
czes¢ kregow) nalezy pozostawi¢ w dyspozycji Inwestora. Stanowig one wtasnos¢ Inwestora
i nalezy je zilozy¢ we wskazanym przez Inwestora miejscu. Grunt z wykopu koryta
(poszerzenia, zjazdy) nalezy ztozy¢ w poblizu strefy rob6t, a nastepnie uzy¢ do uzupetnienia
poboczy. Nadmiar gruntu nalezy wywiez¢ w miejsce wskazane przez Inwestora.

Przed przystapieniem do ukiadania warstw bitumicznych nalezy utozy¢ sciek z korytek
betonowych na tawie z betonu B-10. Krawedz Scieku bedzie jednoczesnie krawedzig jezdni.

Wszystkie pozostate materialy pochodzace z rozbidrek i nienadajace sie do ponownego
uzycia powinny zostac zutylizowane zgodnie z obowigzujgcymi w tej mierze przepisami. Nie
planuje sie zadnych robo6t zwigzanych z gtebokimi wykopami w sgsiedztwie przebiegajacego
na znacznej gtebokosci pod jezdnig w km 0+748 gazociggu, niemniej jednak w trakcie
wykonywania rob6t nawierzchniowych nalezy w tym rejonie zachowa¢ szczegoéing
0stroznosc.



ZESTAWIENIE PRZEPUSTOW DO PRZEBUDOWY

Parametry przebudowywanego przepustu

Pikieta =g o (mm) Diugosé (m) Uwagi
W ciggu rowu przydroznego przy drodze wojewodzkiej. Nie
ujety w zakresie robét w niniejszej dokumentacji - wg

0+003 600 9,00 deklaracji administratora drogi wojewodzkiej przepust ten
zostanie przebudowany przez DSDiK ROD nr 3 w
Watbrzychu.

0+067 600 5,00 prostopadle do osi drogi

0+395 600 5,00 prostopadle do osi drogi

0+454 600 5,00 prostopadle do osi drogi

0+535 600 5,00 prostopadle do osi drogi

0+655 600 6,00 w skosie do osi drogi

Razem 26,00




ZESTAWIENIE ROWOW i POBOCZY

ROWY i KORYTKA BETONOWE

Pikieta Strona Charakterystyka stanu istniejgcego Lokalizacja robét HOS_C rowow (mb) Korytka
Pogtebienie Nowy (mb)
Pogtebienie na odc. po 10 m przy wlocie i wylocie przepustu - do
0+003 Lewa + prawa |lstniejacy row przydrozny przy dr.woj. 392 wykonania przez administratora drogi - DSDIK we W roctawiu - zgodnie
z pismem z dnia 6.12.2007 r. 0 0 0
0+355 - 0+395 Prawa Brak odwodnienia od strony stoku Projektowane korytka betonowe przy krawedzi jezdni 0 0 40
0+405 - 04520 Prawa Brak odwodnienia od strony stoku Projektowane korytka betonowe przy krawedzi jezdni, pochylenie do 0 0 115
przepustu w km 0+454
0+530 - 0+556 Prawa Brak odwodnienia od strony stoku Projektowany réw konczacy sie przy przepuscie w km 0+535 0 26 0
0+650 - 0+685 Prawa Istniejacy row w stanie ztym Pogtebienie istniejacego rowu (w km 0+655 przepust) 35 0 0
0+685 - 0+700 Prawa Brak odwodnienia od strony stoku Projektowane korytka betonowe przy krawedzi jezdni 0 0 15
Razem 35 26 170
Uwagi:
1. Pogtebienie istniejacych rowéw o $rednio 20 cm, powierzchnia przekroju poprzecznego $rednio 0,15 m2 / mb
2. Przekrgj poprzeczny rowu nowo projektowanego: (1,10 + 0,30) : 2 x 0,40 = 0,28 m2/ mb
3. Nowo projektowane korytka betonowe nalezy uktada¢ na tawie z betonu B-10 o wymiarach 0,60 x 0,20 = 0,12 m2/ mb
POBOCZA
Pikieta Strona Opis stanu istniejgcego Opis stanu projektowanego Wyliczenie| llos¢ (m?)
0+100 - 0+150 | Lewa + prawa |Pobocza szer. 0,75 m zanizone o ok. 10 cm Uzupetni¢ pobocza odpadem kamiennym 2x50x0,75 75
0+150 - 0+180 Lewa Pobocze szer. 0,60 m zanizone o ok. 10 cm Uzupelni¢ pobocze odpadem kamiennym 30 x 0,60 18
0+350 - 0+375 Lewa Pobocze szer. 0,50 m zanizone o ok. 10 cm Uzupelni¢ pobocze odpadem kamiennym 25x0.50 12,5
Razem 105,5

Uwaga:

Na catej dtugosci drogi (poza odcinkami wymienionymi powyzej wyréwnaé (lokalnie $cigé, uzupeié¢ lub splantowac) obustronne pobocza.
Powierzchnia (810 x 2 - 2 x 50 - 30 - 25) x 0,75 = 491 m?




WYKAZ ZJAZDOW

Wymiary geometr

yczne zjazdu

Szerokosté (m) Powierzchnia zjazdu (m?)

Pikieta Strona _ Dlugosc¢ Uwagi

Na.krawgdﬂ Przy koncu (m) Petna . Tylko 2 warstyvy

jezdni zjazdu konstrukcja nawierzchni
0+144 Prawa 9,00 4,00 2,00 13,00 0,00 Zjazd na pole
0+348 Prawa 7,00 2,50 4,00 19,00 0,00 Zjazd na pole
0+402 Prawa 5,00 2,50 2,00 7,50 0,00 Zjazd na pole
0+525 Prawa 8,00 5,00 2,00 13,00 0,00 Zjazd na pole
0+705 Prawa 6,00 3,50 5,00 0,00 23,80 Wjazd na posesje do budynku po stronie prawej
0+740 Prawa 10,00 4,00 4,00 0,00 28,00 Wjazd na posesje do budynku po stronie prawej
0+765 Prawa 6,00 3,00 4,00 18,00 0,00 Wjazd na posesje do budynku po stronie prawej
0+804 Prawa 8,00 3,00 4,50 24,80 0,00 Wjazd na posesje do budynku po stronie prawej
Razem 95,30 51,80




ARKUSZ OBLICZENIOWY ROBOT NAWIERZCHNIOWYCH

Pikieta Odlegtos¢ Szerokosc¢ jezdni (m) Poszerzenie Warstwa wigzaca Warstwa Scieralna Przechytka Remont (m?) Profilowanie 8
(m) Istniejaca  |Projektowana | Szer. (m) [Pow.(m?) | Szer. (m) |Pow.(m?) Szer. (m) |Pow. (m?) | (zwrot, %) | gt.10cm | gt 15cm cm (m?)

0+000 10,00 10,00 0,00 10,00 9,90 >2,0

0+003 3 5,50 5,50 0,00 0 5,50 23,3 5,40 23,0 >2,0

0+005 2 3,80 3,80 0,00 0 3,80 9,3 3,70 9,1 >2,0

0+010 5 3,50 3,50 0,00 0 3,50 18,3 3,40 17,8 >2,0

0+015 5 3,10 3,10 0,00 0 3,10 16,5 3,00 16,0 >2,0

0+030 15 3,10 3,10 0,00 0 3,10 46,5 3,00 45,0 >2,0 5

0+067 37 3,10 3,10 0,00 0 3,10 114,7 3,00 111,0 >2,0 3

0+080 13 3,10 3,10 0,00 0 3,10 40,3 3,00 39,0 >2,0 3

0+090 10 3,10 3,10 0,00 0 3,10 31,0 3,00 30,0 2,0<

0+144 54 3,10 3,10 0,00 0 3,10 167,4 3,00 162,0 2,0<

0+200 56 3,10 3,10 0,00 0 3,10 173,6 3,00 168,0 2,0< 20 170

0+250 50 3,10 3,10 0,00 0 3,10 155,0 3,00 150,0 2,0< 150

0+260 10 3,10 4,10 1,00 5 4,10 36,0 4,00 35,0 2,0< 35

0+280 20 3,10 4,10 1,00 20 4,10 82,0 4,00 80,0 2,0< 80

0+285 5 3,60 3,60 0,00 2,5 3,60 19,3 3,50 18,8 2,0<

0+295 10 3,10 3,10 0,00 0 3,10 33,5 3,00 32,5 2,0<

0+325 30 3,10 3,10 0,00 0 3,10 93,0 3,00 90,0 2,0<

0+335 10 3,60 3,60 0,00 0 3,60 33,5 3,50 32,5 3,0<

0+348 13 3,10 3,60 0,50 3,25 3,60 46,8 3,50 45,5 4,0<

0+363 15 3,10 3,60 0,50 7,5 3,60 54,0 3,50 52,5 3,0<

0+375 12 3,10 3,10 0,00 3 3,10 40,2 3,00 39,0 2,0< 10

0+395 20 3,10 3,10 0,00 0 3,10 62,0 3,00 60,0 2,0<

0+402 7 3,10 3,10 0,00 0 3,10 21,7 3,00 21,0 2,0< 2

0+407 5 5,10 5,10 0,00 0 5,10 20,5 5,00 20,0 2,0<

0+424 17 5,10 5,10 0,00 0 5,10 86,7 5,00 85,0 2,0< 5

0+429 5 3,10 3,10 0,00 0 3,10 20,5 3,00 20,0 2,0<

0+535 106 3,10 3,10 0,00 0 3,10 328,6 3,00 318,0 2,0< 25

0+650 115 3,10 3,10 0,00 0 3,10 356,5 3,00 345,0 2,0< 30

0+740 90 3,10 3,10 0,00 0 3,10 279,0 3,00 270,0 2,0< 12 10

0+810 70 3,10 3,10 0,00 0 3,10 217,0 3,00 210,0 2,0< 12

Razem 810 X X X 41,25 X 2626,6 X 2545,6 X 119 18 435




0+810 - koniec modernizowanego odcinka
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Uzupetnienie poboczy
Przebudowa przepustow
Projektowany $ciek z korytek betonowych
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remont nawierzchni

uzupetnienie lub $cinka pobocza

4 cm - warstwa $cieralna nawierzchni - beton asfaltowy 0/12

4 cm - warstwa wigzgca nawierzchni - beton asfaltowy 0/20

istniejagca nawierzchnia po uzupetieniu ubytkéw i wyprofilowaniu

i \uzupdnienie lub $cinka pobocza

profilowanie nawierzchni
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